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PRESSEMITTEILUNG

»Agger-Silz-Radweg im Bereich der Sulzmiindung verlegen®
ADFC-Sprecher fordern im Gegenzug bessere Verbindung von Lohmar
nach Troisdorf

Nicht erst seit dem Hochwasser des ,Jahres 2021 ist der Agger-Silz-Radweg in
seinem rechts der Agger verlaufenden Abschnitt in schlechtem Zustand. Das
Hochwasser hat den Zustand des Weges insbesondere im Bereich der Mindung der
Sulz in die Agger nochmals erheblich in Mitleidenschaft gezogen. Der
Streckenabschnitt zwischen Brickenstralle und Flughafenstrale kann daher aktuell
praktisch nur noch mit dem Mountain-Bike ohne zu schieben durchfahren werden.
,Dies entspricht keinesfalls den Anforderungen an eine familienfreundliche Radroute,
die der Agger-Silz-Radweg eigentlich sein mdchte“, sagt Peter Lorscheid,
verkehrspolitischer Sprecher des ADFC Bonn/Rhein-Sieg.

~Wir sehen nattrlich die Probleme mit dem Naturschutz, die bei einem Ausbau dieses
Weges entlang der Silz und Agger entstehen wirden®, sagt Lorscheid. Er schlagt
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Nérdlicher Teil des Radwegs an Agger und Siilz: Stidlicher Teil: Der Zustand des Weges muss hier
Der sehr naturnahe Weg ist weit entfernt von den dringend verbessert werden, um als Alltagsver-
Anforderungen an einen Radwanderweg. bindung von Lohmar nach Troisdorf zu dienen..

Seite 1 von 2


mailto:verkehrsplanung-rsk-rr@adfc-bonn.de

daher vor, den Weg ndrdlich und sudlich der
Briickenstralle unterschiedlich zu  behandeln.
Nordlich der Brickenstrale solle der Agger-Silz-
Radweg auf die andere Seite der Agger und Siilz
verlegt werden, dorthin wo heute schon die sog.
Pendler-Ersatzroute verlauft, findet Lorscheid. ,Auf
diese Weise bekomme die Natur in diesem sensiblen
Bereich mehr Ruhe; und die Radfahrer fahren zwar
landschaftlich nicht ganz so schén, aber auf gut
ausgebauten, Uberwiegend autofreien Wegen.*
Hauptproblem der Verlegung ist fur Lorscheid die Gber
die Agger flhrende Brickenstralle, denn auf der
Brucke gibt es keine Radverkehrsanlage. ,Mittelfristig
wuinschen wir uns vom ADFC, dass die Brlicke einen
Radweg erhalt®, pflichtet ihm Martin Heringer,
Sprecher des ADFC Lohmar bei. Die Stadte Lohmar
und Troisdorf sowie der Rhein-Sieg-Kreis als
StraBenbaulasttréager sollten die diesbezuglichen
Méoglichkeiten baldmoglichst prifen. Bis zum Bau des
Radwegs sollte die Sicherheit der Radfahrenden auf
der Briicke durch verkehrsberuhigende MaRnahmen
verbessert werden.

~Wahrend der nérdliche Teil des Weges rechts der
Agger fur den Radverkehr verzichtbar ist, ist der
sudliche Teil von der Bruckenstralle bis zum
Troisdorfer Aggerstadion vor allem fir den Alltags-
Radverkehr  absolut  unverzichtbar,  betonen
Lorscheid und Heringer. Hier verlauft innerhalb des
Radverkehrsnetzes NRW die Verbindung von Lohmar
nach Troisdorf, der groRten Stadt im Rhein-Sieg-
Kreis. Heringer ,Dieser Wegteil entspricht nicht den
Anforderungen an eine Alltagsverbindung zwischen
zwei Nachbarstadten: nicht asphaltiert, immer wieder

Altenrath
.

Agger-Siilz-Radweg am rechten Ufer von Agger und
Slilz. Aufzugeben wére der nérdliche Abschnitt (rot),
die Alternative (griin) verlduft zwischen Autobahn und
Agger. Der stidliche Abschnitt (blau) muss in einen
alltagstauglichen Zustand gebracht werden.
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schadhaft und daher insbesondere im Winterhalbjahr kaum zu gebrauchen. Dieser Weg muss in einen gut
nutzbaren Zustand gebracht werden, wenn der Alltagsverkehr zwischen beiden Stadten kinftig starker aufs
Rad verlagert werden soll“, sagt Peter Lorscheid. Ihm schwebe hier eine Art Tauschhandel vor: ,,Der nordliche
Teil wird zu Gunsten des Naturschutzes vom Radverkehr entlastet — dafur ist dann im sudlichen Teil der Weg

in alltagstauglicher Form auszubauen.”
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