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Sicherheit im Radverkehr — kompakt

Radfahren ist mehr als nur Fortbewegung, Fahrrad fahren macht Spald und ist gesund.
Wer das Fahrrad nutzt, handelt klimaschonend, gesund und platzsparend. Doch obwohl
das Fahrrad immer beliebter wird, entscheiden sich immer noch viele Menschen im
Alltag dagegen. Ein wesentlicher Grund dafur ist das Gefuhl, mit dem Fahrrad im
StraRenverkehr nicht sicher zu sein.

Dieses subjektive Sicherheitsempfinden, also wie sicher | sje méchten mehr zu
man sich beim Radfahren fuhlt, ist oft ausschlaggebender subjektiver Sicherheit
als die objektive Unfalllage. Besonders unsichere : erfahren?
Radfahrende, wie &altere Menschen und Kinder meiden Schauen Sie gern direkt
geféhrliche oder unUbersichtliche Stellen. Sie brauchen  ayf Seite 2 unserer
Ubersichtliche, durchdachte und komfortable Wege. Broschiire vorbei.

Vision Zero

Das Ziel der im Koalitionsvertrag benannten Vision Zero | - vision Zero gibt es :
sind Null Tote und Schwerstverletzte im StrafSenverkehr. auf Seite 4 mehr
Infrastruktur und Verkehrsmittel missen den Menschen Informationen.

ins Zentrum stellen und tolerant gegenuber Fehlern sein.

Was wir aus der Region lernen

Unfallanalysen aus Bonn, dem Rhein-Sieg-Kreis und dem : A sfihrlichere :
Kreis Euskirchen zeigen deutlich: Unfallanalysen finden Sie

) ) : ab Seite 5.
e Besonders Kreuzungen und Mischverkehr mMit AUTOS ..o

sind neuralgische Punkte, an denen viele Unfdlle mit Fahrradbeteiligung
passieren.

e Die meisten Unfélle entstehen dort, wo Rad- und Autoverkehr sich kreuzen -
und wo Infrastrukturen so gebaut sind, dass sie Fehler nicht verzeihen.

e Seniorinnen und Senioren sind Uberdurchschnittlich haufig in Radunfalle
verwickelt, oft mit schweren Folgen.

Deshalb brauchen wir:

e Ein sicheres, durchgangiges und verstandliches Radwegenetz, das auch fur
vulnerable Bevdlkerungsgruppen wie dltere Menschen und Kinder geeignet ist,

e Mehr Ubersicht und weniger Konfliktpunkte durch eine getrennte Flihrung der
Verkehrsarten

e Infrastrukturgestaltung, die Fehler verzeiht, z. B. durch gute Sichtbeziehungen,
nachvollziehbare Markierungen und geschutzte Kreuzungen

Sicheres Fahrradfahren ist keine Utopie, sondern eine Entscheidung.



Warum muss Fahrradfahren sicherer werden?

Fahrradfahren ist klimaneutral und platzsparend: zwei zentrale Vorteile in unseren
zunehmend verdichteten Stadten. Gerade deshalb spielt das Fahrrad eine
Schlusselrolle in der Mobilitatswende.

Doch noch immer schrecken viele Menschen davor zurick, das Rad im Alltag zu nutzen.
Ein wesentlicher Grund dafur ist laut Forschung das mangelnde Sicherheitsgefihl.
Besonders betroffen sind dabei Kinder, Frauen und 3&ltere Menschen, also
Bevolkerungsgruppen, die sich im heutigen StrafSenverkehr oft besonders verletzlich
fUhlen. FUr sie entscheidet vor allem die subjektive Sicherheit, also das persdnliche
Empfinden, ob Radfahren sicher und angenehm ist.

Denn anders als beim Autofahren hangen beim Radfahren das SicherheitsgefUhl und
die tatsachliche Sicherheit stark von der Umgebung, der Infrastruktur und dem
Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer:innen ab. Wenn es gelingt, sowohl die objektive
als auch die subjektive Sicherheit im Radverkehr zu verbessern, steigt die Bereitschaft,
das Fahrrad regelmafSig zu nutzen, ob fir den Weg zur Arbeit, zur Schule oder zum
Einkaufen.

Doch auch die objektive Sicherheit ist weiterhin nicht ausreichend: Im Jahr 2024
starben in Deutschland 2.780 Menschen bei Verkehrsunfdllen. Besonders
besorgniserregend ist die Entwicklung im Radverkehr: Wahrend die Gesamtzahl der
Verkehrstoten rickldufig ist, kamen mit 441 tddlich Verunglickten mehr Rad- und
Pedelecfahrende als im Vorjahr ums Leben.

Das zeigt: Wer den Radverkehr starken will, muss ihn auch sicher machen, und zwar
gerade fir jene, die besonders verletzlich sind. Es braucht jetzt entschlossene
Mallnahmen, um das Fahrradfahren sicherer, attraktiver und alltagstauglich fur alle zu
gestalten.

Subjektive Sicherheit im Radverkehr

Das individuelle Sicherheitsempfinden von Radfahrenden, spielt eine zentrale Rolle fur
die Nutzung des Fahrrads im Alltag. Selbst wenn die Unfallgefahr objektiv gering ist,
kann ein mangelndes Sicherheitsgefihl Menschen davon abhalten, das Fahrrad
regelmdBig zu nutzen. Dies Dbetrifft insbesondere unerfahrene oder
sicherheitsbewusste Personen, die durch unsichere oder unUbersichtliche
Infrastrukturen abgeschreckt werden.

Eine Studie hat untersucht, wie unterschiedliche Kreuzungsgestaltungen das
Sicherheitsempfinden beeinflussen. Dafir wurden vier Varianten virtuell simuliert: eine
typische Berliner Kreuzung, eine geschitzte Kreuzung mit baulicher Trennung
(Protected Intersection), ein Kreisverkehr sowie eine Variante, bei der Radfahrende



zwischen Autospuren gefuhrt werden. 46 Personen fuhren diese Kreuzungen in einem
Fahrradsimulator und wurden anschlieSend befragt.

Die Ergebnisse zeigen klar: Geschiitzte Kreuzungen mit durchgangiger Infrastruktur,
guter Sichtbarkeit und klarer Trennung vom Autoverkehr vermitteln das héchste
Mald an subjektiver Sicherheit. Am unsichersten fihlten sich die Teilnehmenden bei
der Variante zwischen den Autospuren. Auch der Kreisverkehr und die
Standardkreuzung wurden eher mittelmalig bewertet.

Neben baulichen Aspekten spielen auch die Verstandlichkeit der VerkehrsfUhrung,
Komfort und das Ausmal’ der Interaktion mit dem Autoverkehr eine grof3e Rolle. Wird
diese Interaktion als Uberfordernd empfunden, sinkt das Sicherheitsempfinden deutlich
- mit der Folge, dass Radfahrende eher auf die Infrastruktur verzichten oder sogar
Verkehrsregeln missachten. FUr eine fahrradfreundliche Stadtplanung braucht es daher
nicht nur objektiv sichere, sondern vor allem subjektiv sichere und verstdndliche
Losungen, insbesondere an Kreuzungen'.

Auch der vom ADFC erhobene Fahrradklimatest zeigt, dass sich 70% der
Teilnehmer:innen im StrafSenverkehr nicht sicher fihlen?.

Was fuhrt besonders haufig zu Unfallen?

Eine systematische Erfassung aller Unfdlle mit Beteiligung von Radfahrenden existiert
nicht. Eine Studie aus dem Jahr 2012 erfasste Uber die Dauer von 12 Monaten alle
verletzten Radfahrer:innen, die nach einem Unfallereignis in Akutkliniken der Stadt
Muinster behandelt wurden. Diese Zahlen wurden mit den polizeilich erfassten Unfallen
abgeglichen®. Dabei ergab sich eine Dunkelziffer bei den verletzten Radnutzenden von
ca. 68%. Andere Studien geben die Dunkelziffer gar mit 58-88% an*

Die haufigste Unfallart bei Radunfdllen sind ZusammenstdfSe mit einem anderen
Fahrzeug beim Abbiegen oder Kreuzen. Die zweithaufigste Unfallart bei Radunféllen
sind Zusammenstéfe mit einem anderen Fahrzeug, welches seitlich in gleicher
Richtung fahrt oder ZusammenstoRe mit entgegenkommenden
Verkehrsteilnehmenden®.

Bei der Analyse der Unfallzahlen 2024 stellt das statistische Bundesamt fest, dass die
Zahl der getdteten Radfahrenden in den letzten Jahren gestiegen ist, was im
Widerspruch zu einem allgemeinen Rickgang der Verkehrstoten steht. Besonders
auffallig ist der Anstieg bei Pedelec-Nutzenden, deren Zahl an td&dlichen Unféllen
Uberproportional zugenommen hat.

Fast zwei Drittel der tédlich verunglickten Radfahrenden sind 65 Jahre oder &lter. Dies
zeigt, dass &dltere Menschen besonders gefahrdet sind, bei einem Unfall mit dem
Fahrrad schwerwiegende Verletzungen zu erleiden. An mehr als zwei Dritteln der



Fahrradunfalle mit Personenschaden sind weitere Verkehrsteilnehmende beteiligt, am
haufigsten sind es Autofahrer:innen'.

Vision Zero im Verkehr

Unfallhdufungen im Verkehr belasten nicht nur die betroffenen Personen und deren
Familien, sondern auch die kommunale Infrastruktur, Wirtschaft und das
gesellschaftliche Miteinander. Ziel der Vision Zero sind keine Getdteten und
Schwerverletzen im StralSenverkehr.

Fahrradinfrastruktur muss so geschaffen werden, dass sie menschliche Fehler auffangt
und ihre Folgen abmildert. Bauliche MalBnahmen, eine klare Verkehrsfihrung oder
technische Unterstitzungssysteme kdénnen dazu beitragen, dass Infrastrukturen
sicherer werden.

Genauso wie die Infrastruktur sind auch die eingesetzten Verkehrsmittel méglichst so
zu gestalten, dass sie die Verkehrssicherheit zu jedem Zeitpunkt gewahrleisten. Als
Beispiel kann hier der Abbiegeassistent bei Lkws genannt werden. Pkw, Lkw, Fahrrader,
Busse, Motorrader sowie die begleitende Infrastruktur mussen so konzipiert werden,
dass sie den menschlichen Fehler als unvermeidlichen Bestandteil des Verkehrs
aufnehmen und Unfalle mit Getdteten und Verletzen verhindern.

Zielsetzung des Bundes zur Unfallreduktion

Das Bundesministerium fur Digitales und Verkehr (BMDV) verfolgt das Ziel, die Zahl der
Verkehrstoten bis 2030 um 40 Prozent zu senken und die Zahl der Schwerverletzten
deutlich zu reduzieren®.

Um dieses Ziel zu erreichen, hat der Bund mehrere thematische Schwerpunkte fir die
kommenden Jahre definiert. FUr den Radverkehr ist dabei vor allem die
Verkehrssicherheit im Rahmen der Radverkehrsoffensive zentral.

Ein Kernelement dieser Offensive ist die Entflechtung der Verkehre - also die klare
Trennung von Kfz-, Ful3- und Radverkehr. Denn nur wenn verschiedene Verkehrsarten
rdumlich getrennt werden, kann eine dauerhaft hdhere Sicherheit fir Radfahrende
erreicht werden’.

Regionale Zielsetzung zur Unfallreduktion

Der Vision Zero Monitor zeigt, dass Bonn und der Rhein-Sieg-Kreis die Zwischenziele
der Vision Zero bisher nicht erreicht haben?. Die Stadt Bonn und der Rhein-Sieg-Kreis
bendtigen eine klare Strategie, wie sie die Vision Zero umsetzen mdchten. Dies
beinhaltet, dass die wichtigen Unfallbereiche zlgig entscharft werden.

Das Land NRW hat 2023 das Verkehrssicherheitsprogramm NRW 2030 herausgegeben®.
Das Programm geht noch Uber die nationalen Ziele hinaus und knUpft an das EU-Ziel
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der Vision Zero an, in dem es keine Toten und Schwerverletzten mehr im
StraRenverkehr geben soll.

Todliche Verkehrsunfalle in Deutschland

Die Anzahl der Unfélle sowie die Anzahl derim Verkehr getéteten Menschen ist seit 1991
(11.300 Verkehrstote) um 75% gesunken. Im Jahr 2024 sind in Deutschland 2.780
Menschen im StrafRenverkehr ums Leben gekommen. Jeder getdtete Mensch im
StrafSenverkehr ist einer zu viel.

Generell sinkt die Anzahl der get&teten StraSenverkehrsteilnehmenden. Schaut man
sich nun die Anzahl der im StrafSenverkehr getdteten Fahrradfahrer:innen an, so steigt
diese allerdings seit Jahren. Im Jahr 2024 starben 441 Radfahrerinnen und -fahrer,
darunter 192 mit einem Pedelec. Dies I3sst sich zwar teilweise mit dem gestiegenen
Radverkehr erkléren, ist aber dennoch nicht akzeptabel™.

Bei StraBenverkehrsunfillen gettete Fahrradfahrer/-innen

600

_ T
—_—

0

T T T T T T
2014 2016 2018 2020 2022 2024

— Fahrrader insgesamt  — Fahrrader ohne Hilfsmotor — Pedelecs

Fir 2024 vorlaufige Ergebnisse.

© Wt Statistisches Bundesamt (Destatis), 2025

Abbildung 1: Bei StraRenverkehrsunféllen getétete Fahrradfahrer/-innen

Verkehrsunfallbilanz fur das Jahr 2024

Unfallentwicklung in NRW

Am 17. Marz 2025 hat Innenminister Reul die Verkehrsunfallbilanz fir das Jahr 2024
vorgestellt. Trotz steigender Unfallzahlen sank die Anzahl der Verunglickten 2024 auf
78.675 Personen (-1.000 im Vergleich zum Vorjahr (Gesamt: 643.000)). Davon
verunglickten 485 Menschen tddlich. Hierunter waren 37 Radfahrende mit
konventionellem Fahrrad (+5,7 %), 43 mit Pedelec (+7,5%) und 89 zu Fuls Gehende (-12,2
%). Wahrend sich damit die Anzahl der tédlich Verunglickten bei den zu Fuls Gehenden
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im Vergleich zum Vorjahr deutlich verringert hat, ist bei den Radfahrenden eine
schlechte Entwicklung zu verzeichnen.

Verkehrsunfalle mit Radfahrenden 2024

Im Bereich des Polizeiprasidiums Bonn verunglickten 837 Radfahrende (-7,2 %), davon
574 mit konventionellem Rad und 263 mit Pedelec. 171 % der Betroffenen waren
Senior:innen, bei Pedelecs sogar 24,7 %. Schwer verletzt wurden 118 (-1,6 %), 3 Personen
starben™.

Im Bereich der Kreispolizeibehérde Rhein-Sieg-Kreis (KPB RSK) verunglickten 406
Radfahrende (-2,6 %), 32 davon schwer (-34,7 %). Drei Radfahrende starben, darunter ein
11-jdhriger Junge, der von einem abbiegenden Lkw Ubersehen wurde. Auffallig: Fast 50
% der verunglickten Senior:innen fuhren Rad oder Pedelec®.

Im Bereich der Kreispolizeibehdrde Euskirchen verunglickten 124 Radfahrende, vier
davon todlich™,

In Bonn und der umliegenden Region zeichnet sich also ein dhnlicher Trend wie
bundesweit ab: Auch hier steigen die Unfélle mit Pedelecs und altere Menschen sind
von schweren Unfdllen Gberproportional betroffen.

Verkehrsunfalle mit Fahrradbeteiligung 2024

900
800
700 236
600
500
400
300 602
200

100 194

PP Bonn KPB Rhein-Sieg-Kreis KPB Euskirchen

B Fahrrad ™ Pedelec

Abbildung 2: Verkehrsunfélle mit Fahrradbeteiligung 2024

Verkehrsunfalle im Zustandigkeitsbereich

Um die Verunglicktenzahlen der drei Polizeibehdrden besser miteinander vergleichen
zu kénnen, werden sie auf die Einwohnerzahl bezogen. Die Verunglicktenbelastung ist
eine Kenngrofle fur die Anzahl der Verunglickten je 100.000 Einwohnerinnen und
Einwohner.

Hierbei zeigt sich, dass die Verunglicktenbelastung (VB) im Zustandigkeitsbereich des
Polizeiprasidiums Bonn (d. h. der Stadt Bonn und den westlichen Teilen des Rhein-Sieg-
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Kreises) bei den Radfahrenden mit VB = 147,0 deutlich hdher liegt als in den beiden
anderen Zustandigkeitsbereichen der KPB RSK = 1079 sowie der KPB EU = 62,5
(Abbildung 3). Die Verunglicktenbelastungen der zu Fus Gehenden sind in allen drei
Zustandigkeitsbereichen niedriger als die der Radfahrenden und variieren zwischen den
Gebieten nur leicht.

Verungluckte je 100.000 Einwohner:innen 2024

160 147,0
‘éﬂ 140
% 120 107,9
S 100
]
.g 80 62,5
g 60 41,3 38.0
- N y
S 40 32,2
E
2 B N ]
C
> 0
;’ PP Bonn KPB RSK KPB EU

H Fahrrad (inkl. Pedelec) ®zu FuB

Abbildung 3: Verunglickte je 100.000 Einwohner:innen 2024 (Quelle: 1,2,3; Diagramm: Martina Suing)

Unfallbeteiligte bei Unfdllen mit Radfahrenden und zu Fuls
Gehenden

Hauptunfallgegner von Radfahrenden als auch von zu FuR Gehenden waren Pkw-
Fahrendende mit ca. 70 % bis 80 % (Abbildung 4). In den meisten Fallen — mit einem
Anteil von 66,7 % bis Uber 80 % - sind diese Pkw-Fahrenden auch die
Hauptverursachenden des Unfalls gewesen.

Unfallgegener von zu FuB Gehenden und
Radfahrenden

zu FuB
Fahrrad
zu FuB
Fahrrad
zu FuB

Fahrrad [ERAD 15,6% 70,3% 3,0

PP Bonn KPBRSK KPBEU

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

B mit zu FuB Gehenden m mitFahrrad B mit Motorrad, Moped, EKF B mit PKW B mit LKW

Abbildung 4: Unfallgegner von Radfahrenden und zu Fuls Gehenden (Quelle: 1,2,3; Diagramm: Martina Suing)



Zusammenfassung der regionalen Unfalldaten

Im Jahr 2024 verunglickten im Zustandigkeitsbereich der KPB Bonn besonders viele
Radfahrende, wobei stadtische Gebiete generell mehr Radverkehr aufweisen als
Iandliche. Die neuesten Daten der Studie Mobilitdt in Deutschland (MiD) zeigen fur
Bonn, dass die Zahl der zurickgelegten Wege mit dem Fahrrad deutlich von 15% auf 21%
gestiegenist. Auch im Rhein-Sieg-Kreis ist der Anteil der zurtickgelegten Wege mit dem
Fahrrad um 1% gestiegen (von 8% auf 9%)".

Im Zustandigkeitsbereich der KPB des Rhein-Sieg-Kreises fallt insbesondere auf, dass
fast die Halfte der Gesamtgruppe der verunglickten Seniorinnen und Senioren mit dem
Fahrrad oder Pedelec unterwegs waren. Deshalb sollte auf diese Zielgruppe der
Schwerpunkt der Verkehrssicherheitsarbeit gesetzt und die Radinfrastruktur
entsprechend Uberprift werden.

Im Kreis Euskirchen sind trotz geringerer Bevdlkerungszahl besonders viele
Radfahrende und Fuldgdnger/-innen td&dlich verunglickt. Dies kdénnte damit
zusammenhangen, dass diese haufiger in Unfalle mit Pkw-Beteiligung verwickelt waren.

In Bonn und dem Rhein-Sieg-Kreis liegt der Anteil der Alleinunfalle bei etwa einem
Drittel der Fahrradunfalle. Wie eine Studie der Unfallforschung der Versicherer (UDV)
kurzlich veroéffentlichte, sind die Hauptursachen fur Alleinunfalle neben Fehlverhalten
wie unangepasster Geschwindigkeit, Bremsfehlern, Handhabungsproblemen bei
Pedelecs und Alkoholkonsum auch infrastrukturelle Besonderheiten wie glatte
Fahrbahnoberflachen, niedrige und damit leicht zu Ubersehende Bordsteinkanten
sowie Strallenbahnschienen auf gerader Strecke.

Bei rund zwei Dritteln der polizeilich registrierten Unfalle gibt es jedoch mindestens
einen weiteren Unfallbeteiligten. Die Hauptunfallgegner waren in allen drei Gebieten
Pkw-Fahrende, die in den meisten Fallen auch die Hauptverursachenden waren. Aus
diesem Grund sollten sich VerkehrssicherheitsmafRnahmen insbesondere auf Stellen
konzentrieren, an denen sich Rad- und FufSverkehr mit dem Pkw-Verkehr kreuzt. Dabei
handelt es sich haufig um Kreuzungen mit bedingt vertraglichen Lichtsignalanlagen
oder sogar freien Rechtsabbiegern sowie um Einmindungen und Ausfahrten, an denen
Radfahrende leicht Gbersehen werden.

Wie arbeitet die Unfallkommission (UK)?

In Nordrhein-Westfalen ist die Unfallkommission (UK) das zentrale Gremium zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit. Sie unterstitzt StraSenverkehrs-, StraSenbau-
und Polizeibehdrden bei der Auswertung von Unféllen und der Umsetzung konkreter
MaRnahmen zur Unfallvermeidung. Ziel ist es, Unfallursachen zu erkennen, bauliche
Schwachen zu beheben und damit schwere Unfélle zu verhindern.



Die UK basiert auf der StrafSenverkehrs-Ordnung (StVO) und einer speziellen
Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO 8§ 44). RegelmaBige Fortbildungen fur UK-Mitglieder
sichern einheitliche Qualitatsstandards.

Die UK analysiert sogenannte Unfallhdufungsstellen (UHS) - das sind z. B. Kreuzungen
oder Streckenabschnitte, an denen sich mehrfach ahnliche und oft schwere Unfalle
ereignet haben. Grundlage sind monatliche Auswertungen der Polizei, ergdnzt um
Unfalldiagramme, Unfalltypenkarten und Unfalldatenlisten.

Wer gehort zur Unfallkommission?

- StrafBenverkehrsbehorde (fihrt den Vorsitz),
- StraBenbaubehérde,
- Polizeibehorde.

Die Mitglieder mussen entscheidungsbefugt sein. Bei Bedarf kdnnen Fachleute aus
Stadtplanung, Nahverkehr oder Interessenverbanden beratend hinzugezogen werden.
Die Sitzungen sind nicht 6ffentlich.

Was passiert bei der Unfallanalyse?

Vor einer Entscheidung der UK fUhren die Mitglieder eigenstdndig vertiefte Analysen
durch, oft inklusive Ortsbesichtigung. Dabei flieSen z. B. folgende Aspekte ein:

- Gleichartige Unfallmuster in der Unfalldatenanalyse

- Zustand der Infrastruktur vor Ort (Sichtverhadltnisse, Beschilderung,
StrafSenmarkierung usw.)

- Verkehrsdaten und Geschwindigkeitsmessungen

- Vergleichbare Situationen in Vorjahren.

Ziel ist es, unfallbeglnstigende Faktoren zu erkennen - und anschlieSend durch
gezielte MalRnahmen zu beseitigen’.

Was bedeutet das fur den Radverkehr?

Die UK spielt eine zentrale Rolle fir die Verkehrssicherheit — doch sie arbeitet eher
reaktiv als praventiv, besonders mit Blick auf den Radverkehr:

- Nur wenn genug Unfalle passiert sind, wird ein Fall behandelt - vorher kann die
UK nicht tatig werden

- Systematische Sicherheitsprobleme, etwa fehlende Radinfrastruktur oder
schlechte Sichtbeziehungen, tauchen oft nicht auf

- Die UK darf nicht auf 8hnliche, aber unfallfreie Stellen schlielSsen

- Nur ca. 4% der Fahrradunfalle in Koln fielen 2019 in den Zustandigkeitsbereich
der Unfallkommission in K&In”

Die Unfallkommission ist ein wichtiges Instrument der Verkehrssicherheitsarbeit, vor
allem dort, wo sich bereits viele Unfalle haufen. Fir eine sichere Infrastruktur -
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insbesondere fir den Rad- und Fulverkehr — braucht es ergdnzende Werkzeuge, die
auch praventiv wirken kdnnen.

Unfallkommission im Rhein-Sieg-Kreis: Unfallkommission des Rhein-Sieg-Kreises |

Rhein-Sieg-Kreis

Unfallkommission in Bonn: Sicherheit im Radverkehr. | Bundesstadt Bonn

Fazit

Radfahren ist ein zentraler Baustein der klimafreundlichen Mobilitdt, doch viele
Menschen fihlen sich auf dem Rad nicht sicher. Die vorliegenden Daten zeigen:
Besonders an Kreuzungen und im Mischverkehr mit Autos ist das Unfallrisiko hoch.
Altere Menschen und Pedelec-Nutzer:innen sind Uberdurchschnittlich gefdhrdet. Die
gute Nachricht: Mehr Sicherheit ist mdglich, wenn wir sie politisch priorisieren und
systematisch umsetzen.

Dabei zahlt nicht nur, ob Radfahren objektiv sicher ist, sondern ob es sich auch sicher
anfuhlt. Gute Infrastruktur muss verstandlich, fehlertolerant und komfortabel sein. Das
erfordert klare politische Entscheidungen: fir geschitzte Kreuzungen, getrennte
Verkehrswege und ein einladendes Radnetz.

Die Daten aus Bonn, dem Rhein-Sieg-Kreis und Euskirchen machen deutlich: Jetzt ist
der richtige Zeitpunkt, um zu handeln. Burger:innen, Politik und Verwaltung kénnen
gemeinsam daflr sorgen, dass Radfahren fur alle Generationen sicherer wird.

Beispiele fur sichere Infrastrukturen

Umfrage zu FahrradstraBendesign in
Gar kein Radweg Schutzstreifen mit Bauliche Trennung mit Berlin Wie ist die su bJ ektive

gestrichelter Linie Blumenkiibeln

Wahrnehmung im Strafenverkehr? Knapp
22.000 Menschen haben an einer Studie
dazu teilgenommen. Der Tagesspiegel hat
die wichtigsten Ergebnisse aufbereitet
https://interaktiv.tagesspiegel.de/lab/str
assencheck-ergbnisse-diese-strassen-
will-berlin

Sichere Kreuzungen gestalten

Der ADFC hat die wichtigsten Punkte fur
sichere Kreuzungen in einem Paper
zusammengetragen:
https:/www.adfc.de/fileadmin/user_uplo
ad/Expertenbereich/Politik und Verwaltu
ng/Download/adfc_innorad _kreuzungen

web.pdf?
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Einladende

Radeshnney Informationen zu sicherer

Einladende Radverkehrsnetze
0 == Das Bundesministerium fur Digitales und
Verkehr fasst die wichtigsten

Fahrradinfrastruktur zusammen.
https:/www.mobilitaetsforum.bund.de/D
E/Themen/Wissenspool/Berichte/BMDV
Einladende_Radverkehrsnetze SP-

SL _220713.pdf?_blob=publicationFile&v=2

WeiterfUhrende Artikel

https://qa.de/bonn/stadt-bonn/unfaelle-in-bonn-und-dem-rhein-sieg-kreis-

wo-der-verkehr-gefaehrlich-wird_aid-117577373

Was kann ich als Burger:in konkret tun?

Melden Sie gefdhrliche Stellen Uber die stadtische Mangelmelderseite
(Willkommen | Mangelmelder Bonn) oder auf der Website Gefahrenstellen.de

(Bonn - Gefahrenstellen)

Nehmen Sie am nachsten ADFC-Fahrradklimatest teil, um auf Probleme
aufmerksam zu machen (Bonn verbessert sich leicht auf den 5. Platz - ADFC
Bonn/Rhein-Sieq)

Unterstitzen Sie lokale Initiativen fur sichere Schulwege (Mit dem Rad zur
Schule - ADFC Bonn/Rhein-Sieg) oder seniorengerechtes Radfahren (Pedelec-
Kurse - ADFC Bonn/Rhein-Sieg)

Was kann ich als Kommunalpolitiker:in konkret tun?

Beantragen Sie regelmafSigere Unfallberichterstattung in Ausschissen (inkl.
subjektiver Sicherheit).

Initiieren Sie ein kommunales Programm zur Erhebung subjektiver Sicherheit
durch Befragungen.

Fordern Sie Pilotprojekte fir geschitzte Kreuzungen oder temporare
FahrradstralSen.

Sprechen Sie sich fUr einen kommunalen ,Masterplan Vision Zero“ aus -
abgestimmt mit Stadtplanung, Polizei und Zivilgesellschaft.

Etablieren Sie eine kommunale Arbeitsgruppe ,Sichere Mobilitat", die
regelmafRig Verbesserungen evaluiert.
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