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1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Mit dem beschlossenen Ziel Fahrradhauptstadt 2020 zu werden, haben die politischen Vertreter
und Parteien sich fur eine deutlich verstarkte Radverkehrsférderung in Bonn ausgesprochen. Das
daraus abgeleitete Strategiekonzept fir eine ganzheitliche Férderung des Radverkehrs benennt in
verschiedenen  Forderbereichen  Malnahmenvorschlage, u.a. die Erstellung eines
FahrradstraRenkonzeptes zur weiteren Verdichtung des Radverkehrsnetzes.

Aufgabe des vorliegenden Gutachtens ist es, ein gesamtstadtisches FahrradstraRenkonzept zu
erstellen. In Ergdnzung zum Radverkehrsnetz, das innerhalb des Prozesses der Erstellung des
Verkehrsentwicklungsplans 2020 erarbeitet wurde, soll Gberprift werden, ob und in welchem
Umfang es sinnvoll ist, weitere Fahrradstralen in Bonn auszuweisen. Ziel ist eine Netzubersicht
mdglicher FahrradstraRen und ggf. die Festlegung von Gestaltungsstandards fur Fahrradstrafl3en.
Kein Bestandteil des Gutachtens sind Kostenschéatzungen, Verkehrszéhlungen und Vor- bzw.
Entwurfsplanungen zu den empfohlenen Fahrradstrafen.

Der Kreisverband Bonn / Rhein-Sieg des Allgemeine Deutsche Fahrrad-Clubs (ADFC e.V.) hat im
Oktober 2011 ein eigenes Fahrradstralenkonzept vorgelegt, das im vorliegenden Gutachten
bertcksichtigt wurde. Die Veroffentlichung des ADFC-Konzeptes hat ein Uberwiegend positives
Echo in den Medien und bei den politischen Vertretern gefunden. Die AuRerungen von Mitgliedern
der CDU, der Griinen und der SPD zeugen davon, dass die Parteien auf breiter Basis gewillt sind,
den Radverkehr zu férdern und die Einrichtung weiterer FahrradstraRen zu unterstiitzen.*

2 FahrradstrafRen in StVO und Regelwerken

Mit der StraRenverkehrsordnung (StVO) werden Regeln fir die Verkehrsteilnehmer festgelegt, mit
der zugehorigen Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) werden Handlungsanweisungen an die
Verwaltungen festgelegt, in welcher Form die StVO im Verwaltungshandeln umzusetzen ist.
Dargestellt werden die Bestimmungen im Vergleich der StVO vor 2009 und die der im Jahr 2009
novellierten StVO. Grundséatzlich ist davon auszugehen, dass die zukuinftig eingefihrte StVO sich
nur unwesentlich von der StVO 2009 unterscheiden wird. Auch wenn die 2009 novellierte StVO
kurz nach Veréffentlichung vom Bundesverkehrsminister verbal zurtickgezogen wurde und in der
Regel nicht angewendet wird, ist das Verwaltungshandeln nach der novellierten VwV-StvVO 2009
ausgerichtet.

! Vgl. Artikel zum FahrradstraRen-Konzept des ADFC, in dem sich Vertreter der aufgefiihrten Parteien lobend &u3ern
und den Willen zur Radverkehrsférderung andeuten (General-Anzeiger v. 28.10.2011).
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Derzeit noch giltig:

StVO in der Fassung vor 2009
zu Zeichen 244 Fahrradstral3e

Nicht gultig, aber vermutliche Einfuhrung:

StVO in der Fassung vom 09/2009
zu Zeichen 244 Fahrradstral3e

Auf FahrradstralRen gelten die Vorschriften tber die
Benutzung von Fahrbahnen;
abweichend davon gilt:

1. Andere Fahrzeugfiihrer als Radfahrer diirfen Fahrrad-
stralRen nur benutzen, soweit dies durch Zusatzschild
zugelassen ist.

2. Alle Fahrzeuge durfen nur mit maRiger Geschwindig-
keit fahren.

3. Radfahrer diirfen auch nebeneinander fahren.

Ge- oder Verbot

1. Andere Fahrzeugfuhrer dirfen Fahrradstrallen nicht
benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen
angezeigt.

2. Alle Fahrzeugfuhrer dirfen nicht schneller als mit
einer Geschwindigkeit von 30 km/ h fahren. Radfahrer
dirfen weder gefahrdet noch behindert werden.
Wenn noétig, muss der Kraftfahrzeugfihrer die Ge-
schwindigkeit weiter verringern.

Erlauterung
1. Das nebeneinander Fahren mit Fahrradern ist erlaubt.

2. Im Ubrigen gelten die Vorschriften iiber die Fahr-
bahnbenutzung und Uber die Vorfahrt.

Nicht mehr gultig:

VwV-StVO in der Fassung vor 2009
zu Zeichen 244 Fahrradstrafe

Derzeit gultig:

VwV-StVO in der Fassung vom 09/2009
zu Zeichen 244 Fahrradstraf3e

I. FahrradstraBen kdnnen unter Beachtung der strallen-
rechtlichen Bestimmungen fiir bestimmte StraRen
oder StraRenabschnitte zur Bliindelung des vorhande-
nen oder zu erwartenden Radverkehrs eingerichtet
werden. Sie kommen dann in Betracht, wenn der Rad-
verkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder dies
alsbald zu erwarten ist. lhre Anwendung ist deshalb
vornehmlich im Verlauf wichtiger Hauptverbindungen
des Radverkehrs gerechtfertigt.

Il. Fahrradstralen missen entsprechend ihrer Zweckbe-
stimmung auch fir den Ortsfremden eindeutig er-
kennbar und durch ihre Beschaffenheit und ihren Zu-
stand fiir den Radverkehr zumutbar sein. In Fahrrad-
stralRen gelten einschlieRlich der Vorfahrtregelung alle
Vorschriften liber die Stralenbenutzung auf der Fahr-
bahn.

[Il. Durch die Kennzeichnung als FahrradstraRRe wird an-

derer Fahrzeugverkehr als Radverkehr ausgeschlossen.

Vor der Kennzeichnung sind deshalb die Verkehrsbe-
deutung fir den Kraftfahrzeugverkehr sowie dessen
Verkehrslenkung zu beriicksichtigen.

IV. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf nur
ausnahmsweise zugelassen werden. Dieser soll sich
nach Moglichkeit auf den Anliegerverkehr beschran-
ken. Die Einhaltung der maRigen Geschwindigkeit fir
alle Fahrzeugfiihrer soll dann, insbesondere wenn die
FahrradstraBe als VorfahrtstraBe gekennzeichnet wer-
den soll (vgl. Nummer Ill zu § 8 Abs. 1; Rn. 15 ff.),
durch bauliche MalRnahmen (z. B. Aufpflasterungen)
verdeutlicht werden. Auch ist dann Vorsorge fiir den
ruhenden Verkehr (z. B. Besucher) zu treffen.

I. FahrradstraBen kommen dann in Betracht, wenn der
Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder
dies alsbald zu erwarten ist.

Il. Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur
ausnahmsweise durch die Anordnung entsprechender
Zusatzzeichen zugelassen werden (z. B. Anliegerver-
kehr). Daher missen vor der Anordnung die Bedrf-
nisse des Kraftfahrzeugverkehrs ausreichend ber{ick-
sichtigt werden
(alternative Verkehrsfiihrung).

AB Stadtverkehr GbR
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V. Der Beginn und das Ende einer Fahrradstrale sollte
durch straRenbauliche Gestaltungselemente (z. B.
Aufpflasterungen, Fahrbahnverengungen) hervorge-
hoben werden. Die Flache fiir den ausnahmsweise ein-
und ausfahrenden Kraftfahrzeugverkehr sollte dabei
so klein wie moglich bemessen werden. Gleiches gilt
im Verlauf der FahrradstralRe an jeder die Fahrrad-
stralRe begrenzenden Kreuzung und Einmiindung.

Regelwerke der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) stellen den
Stand der Technik dar und sind je nach Kategorie mehr oder weniger verbindlich. Das
Hauptregelwerk fur den Radverkehr stellen die ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen. ERA.“ In
der Fassung 2010 dar. Als Regelwerk der Kategorie R2 besitzen sie eine hdéhere Verbindlichkeit,
von den ERA sollte nur in begrindeten Féllen abgewichen werden. Mit dem Einfihrungserlass
vom 10.06.2011 wurden die ERA in Nordrhein-Westfalen fur die Bundes- und Landesstral3en
eingefihrt:

»[--.] Ich fUhre die ERA 2010 fir den Bereich der BundesstralRen in der Baulast des Bundes und fiir
den Bereich der LandesstraRen in der Baulast des Landes ein. Im Ubrigen empfehle ich die ERA
2010 den Kommunen generell zur Anwendung. [...]“

Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen, 10.06.2011

Die ERA 2010 besitzen einen kurzen Abschnitt mit Empfehlungen zu Fahrradstraf3en:

»[Einflihrend erfolgt im Kapitel 6.3 FahrradstrafSen eine Erlduterung der Verkehrsregeln in FahrradstrafSsen
nach StVO 2009] ... FahrradstraRen sind aufgrund dieser Verkehrsqualitdten insbesondere fir
Hauptverbindungen des Radverkehrs bzw. bei hohem Radverkehrsaufkommen geeignet. Sie
machen Hauptverbindungen im ErschlieBungsstraBennetz sichtbar und beglinstigen eine
Blindelung des Radverkehrs. Ein besonders gleichmaRiger Verkehrsfluss und eine hohe
Reisegeschwindigkeit fiir den Radverkehr wird erreicht, wenn die FahrradstralRe gegeniber
einmindenden StraBen Vorfahrt bekommt. Dann sind gegebenfalls Malnhamen zu ergreifen, die
die Geschwindigkeiten des Kraftfahrzeugverkehrs im Zuge der FahrradstralRen wirksam dampfen
konnen. Die Entscheidung liber die Vorfahrt sollte deshalb von 6rtlichen Gegebenheiten abhangig
gemacht werden. An Einmindungen und Kreuzungen empfiehlt sich ein Fahrradpiktogramm auf

der Fahrbahn, optional auch eine bauliche Einengung.

Zur sicheren Fihrung von Routen des touristischen Radverkehrs kdnnen schwach belastete
StraBen auch aulerorts als FahrradstraBen beschildert werden, sofern die zuldssige

Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auch fur den Kraftfahrzeugverkehr durchsetzbar ist.

Je nach Verkehrsaufkommen und ErschlieBungsfunktion der StraRe kommt die Freigabe von
Kraftfahrzeugen in beide Richtungen oder in nur eine Richtung in Betracht. Insbesondere die
einseitig flir den Kraftfahrzeugverkehr freigegebene Fahrradstralle kann EinbahnstraRen ersetzen

und flgt sich gut in Einbahnstrallensysteme ein.

AB Stadtverkehr GbR
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Ausbildung von Kreuzungen mit Vorfahrt fiir den Radverkehr

Die bevorrechtigte Fiihrung sollte zusatzlich zur Beschilderung auch durch die bauliche Gestaltung
der Kreuzungsstelle verdeutlicht werden. Erganzende geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen
far den Kraftfahrzeugverkehr sind in der Regel notwendig, z.B. durch eine Anhebung der gesamten
Kreuzungsflache (vgl. Bild 6-3) unter Beachtung der notwendigen taktil-optischen Abgrenzungen

zur Gehwegflache.”

3 Vorhandene Fahrradstraf3en in Bonn

Bislang gibt es sechs Fahrradstral3en in Bonn:

= Friedrich-Breuer-Straf3e — Gottfried-Claren-Stral3e - Siegfried-Leopold-StralRe
= Florentiusgraben

= Riesstralie

= Nassestralle

= LoestralRe

=  Otto-Kiihne-Platz

Mit der S.-Leopold-Stral3e
und dem Florentiusgraben

besitzen zwei der
FahrradstraRen vor allem
eine Verbindungs-

/Sammelfunktion fir den
Radverkehr. Bei den
anderen, klrzeren

h XSy FahrradstraBen im Umfeld
EATEL £ \ von Schulen oder
Universitatseinrichtungen

tberwiegt die
ErschlieBungsfunktion und

fet )
[

NL S 3 2 Sicherung des Radverkehrs
: " vor den Einrichtungen.

Bild 3-1 Vorhandene Fahrradstral3en in Bonn [eigene Darstellung]
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3.1 Friedrich-Breuer-Straf3e — Gottfried-Claren-Stral3e - Siegfried-Leopold-Stral3e

Funktion:

Der StralRenzug besitzt eine Verbindungs-/Sammelfunktion fiir den Rad-
verkehr parallel zur HauptgeschaftsstraRe (F.-Breuer-Stral3e), auf der u.a.
viele Busse und die StraRenbahn verkehren.

Gestaltung und
Verkehrsregelung:

Die Fahrradstral3e weist keine besonderen Gestaltungselemente auf. Im
Bereich der Knotenpunkte ist das Zeichen 237 Radweg mit Doppelpfeilen
als Markierung auf der Fahrbahn aufgebracht. Im Abschnitt der Friedrich-
Breuer-Stral3e ist die Fahrbahn gepflastert.

Die Fahrradstral3e liegt in einer Tempo 30-Zone. An den Knotenpunkten
gilt daher die rechts-vor-links-Regelung. Der Abschnitt Hans-Bockler-
Stral3e — Limpericher Stral3e der Siegfried-Leopold-Strafe ist flr den Kfz-
Verkehr eine unechte EinbahnstralRe (die Zufahrt ist aus jeweils einer Rich-
tung nicht zugelassen, aber Anlieger durfen die Stral3e in beiden Richtun-
gen benutzen).

Empfindung /
Einschétzung:

Die FahrradstraR3e ist nicht als solche von den Verkehrsteilnehmern ein-
deutig wahrzunehmen. Das StraRenbild unterscheidet sich nicht von dem
einer anderen ErschlieBungsstral3e. Lediglich die Markierungen des Z. 237
mit den Pfeilen geben den kaum erkennbaren Verlauf der Fahrradstral3e
wider.

Die Gestaltung fuhrt dazu, dass Kraftfahrer die besondere Bedeutung des
Radverkehrs nicht wirdigen. Lediglich im gepflasterten Bereich der F.-
Breuer-Stral3e verhalten

AB Stadtverkehr GbR
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3.2 Florentiusgraben

Funktion:

Der StralRenzug besitzt eine Verbindungs-/Sammelfunktion fiir den Rad-
verkehr zwischen der Nordstadt (,Altstadt“) und dem Hauptbahnhof.

Gestaltung und
Verkehrsregelung:

Die Fahrradstraf3e weist als besondere Gestaltungselemente im etwas un-
Ubersichtlicheren Kurvenbereich markierte Fahrradstral3ensymbole auf.

Der Florentiusgraben ist fur den Kfz-Verkehr eine Einbahnstralie.

Empfindung /
Einschétzung:

Kraftfahrer (insbesondere Taxifahrer) nehmen den Florentiusgraben nicht

als Stral3e wabhr, in der der Radverkehr eine besondere Bedeutung besitzt.
Zumindest sind eine Vielzahl der gefahrenen Geschwindigkeiten nicht der

Verkehrssituation angepasst und es besteht eine geringe Akzeptanz bzw.

Rucksichtnahme gegeniiber Radfahrern (subjektiver Eindruck)
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3.3 RiesstralRe / Nassestralle

Funktion:

Die Ries- und NassestralRe erschlieRen vornehmlich die Universitatsmensa
in der Nassestraf3e und dienen in dieser Hinsicht dazu, die starken Rad-
verkehrsstrome der Studierenden abzuwickeln.

Gestaltung und
Verkehrsregelung:

Die Fahrradstral3e weist keine besonderen Gestaltungselemente auf. Im
Bereich der Knotenpunkte ist das Zeichen 237 Radweg mit Doppelpfeilen
als Markierung auf der Fahrbahn aufgebracht.

Die beiden StralRen sind fir den Kfz-Anliegerverkehr freigegeben.

Empfindung /
Einschatzung:

Die beiden StralRen besitzen keine grofR3e Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr,
zudem sind zu bestimmten Zeiten sehr viele Radfahrer unterwegs, so dass
ein angepasstes Verhalten wahrgenommen wird. Da die Fahrradstraf3en-
beschilderung Uberwiegend gut erkennbar ist, wird die verkehrsrechtliche
Bedeutung der StralRen besser erkannt als in anderen Fahrradstraf3en in
Bonn.

AB Stadtverkehr GbR
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3.4 LoestralRe

Funktion:

Die Fahrradstraf3e dient vornehmlich der Anbindung des Clara-Schumann-
Gymnasiums und damit der Sicherung des Schulerverkehrs.

Gestaltung und
Verkehrsregelung:

Das Parken ist linksseitig durch Parkstandsmarkierungen geregelt. Zur vi-
suellen Verschmalerung der Fahrbahn ist rechtsseitig parallel zum Bord
eine gestrichelte Breitstrichmarkierung aufgebracht. In unregelmafigen
Abstanden ist das Zeichen 237 Radweg mit Doppelpfeilen als Markierung
auf der Fahrbahn aufgebracht. Zudem ist ca. in der Mitte der Fahrradstralle
ein kurzer Abschnitt als Verkehrsberuhigter Bereich angeordnet. Dieser
Bereich weist eine Pflasterung auf.

Die Straf3e ist im Einrichtungsverkehr fur den Kfz-Verkehr freigegeben.

Empfindung /
Einschétzung:

Die schmale Fahrbahnbreite und die Lage im Stra3ennetz haben zur Fol-
ge, dass nur wenig Kfz-Verkehr auftritt und die Kraftfahrer sich angepasst
verhalten. Die Breitstrichmarkierung sorgt daftir, dass der Straldenraum
anders als ,normale” ErschlieBungsstralRen wahrgenommen wird.

Presse:

In einem Artikel zu FahrradstralRen des General-Anzeigers
(31.12.2011/01.01.2012) berichtet eine Anwohnerin, dass die Einbahnrege-
lung von Kraftfahrern nicht wahrgenommen und teilweise auch nicht be-
ricksichtigt wird, da an der Einmiindung Bonner Talweg lediglich eine
FahrradstrafRenbeschilderung ist und kein Zeichen 267 Verbot der Einfahrt.
Ein Grol3teil der Kraftfahrer wiirde auch zu schnell fahren.
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3.5 Otto-Kihne-Platz

Funktion:

Die Fahrradstraf3e dient vornehmlich der Anbindung der Otto-Kihne-
Schule und damit der Sicherung des Schulerverkehrs.

Gestaltung und
Verkehrsregelung:

Die Fahrradstrafl3e weist keine besonderen Gestaltungselemente auf. In
unregelmafigen Absténden ist das Zeichen 237 Radweg mit Doppelpfeilen
als Markierung auf der Fahrbahn aufgebracht. Die Stral3e weist mit mehre-
ren Fahrbahneinengungen (Baumtore) allgemein verkehrsberuhigende
Elemente auf. Im Bereich der Fahrbahneinengungen ist die Fahrbahndecke
gepflastert.

Die Straf3e ist aus beiden Richtungen fur den Kfz-Anliegerverkehr freige-
geben.

Empfindung /
Einschétzung:

Die Strallenraumgestaltung und die Lage im StralBennetz haben zur Folge,
dass (aul3erhalb der Schulzeiten) nur wenig Kfz-Verkehr auftritt und die
Kraftfahrer sich Uberwiegend angepasst verhalten. Die Stral3e wird jedoch
kaum als Fahrradstral3e wahrgenommen.

Presse:

,Eltern parken die FahrradstralRe zu. Schiiler der Otto-Kiihne-Schule ar-
gern sich jeden Morgen Uber das Verhalten der Autofahrer®. Das ist die

Schlagzeile eines Berichts von Schilern der Klasse 8b der Otto-Kiihne-
Schule vom 17.02.2012 im General-Anzeiger.

In dem Bericht beklagen die Schler, dass Eltern ihre Kinder bis vor die Tur
der Schule fahren und sich nicht riicksichtsvoll genug gegeniiber Radfah-
rern verhalten. Eine Umfrage in der Unter- und Mittelstufe ergab, dass

98 % der Schuler es befirworten wirden, wenn Kfz-Verkehr auf dem Otto-
Kuhne-Platz nicht zugelassen ware.

AB Stadtverkehr GbR
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4 FahrradstraRenkonzept des ADFC Bonn / Rhein-Sieg

Im Oktober 2011 hat der Kreisverband Bonn / Rhein-Sieg des ADFC ein Konzept fur ein
FahrradstralRennetz vorgelegt, das im Laufe der Zeit (Stand Februar 2012) um weitere Vorschlage
zur Einrichtung von Fahrradstraf3en erganzt wurde. Das Konzept benennt ca. 70 Straf3en und
Stral3enziige mit einer Gesamtlange von rund 48 km in allen Stadtbezirken, die als FahrradstraRen
angeordnet werden sollen.

Bild 4-1 Empfohlene FahrradstraRen des ADFC Bonn / Rhein-Sieg [eigene Darstellung]
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Der ADFC fordert durch den Einsatz von Fahrradstral3en vornehmlich ein alternatives Angebot fur
Radfahrer abseits von Hauptverkehrsstral3en. Daneben sollen aber auch Fahrradstralen in
Wohnquartieren und vor Bildungseinrichtungen eingerichtet  werden. Folgende
Einsatzmdglichkeiten sieht der ADFC:

= Fahrradstrafien als Hauptverbindungen

- Stadtteilverbindungen

- mdglichst als VorfahrtstraRen fir den Radverkehr

- wechselnde Einbahnstraf3en fir den Kfz-Verkehr, um Durchfahrt zu erschweren
- Markierung mit Fahrradstra3en-Piktogrammen

= FahrradstraRen als Ergédnzungsrouten in Wohnquartieren

- Wegweisung

Kfz-Anlieger frei

- gdf. alternierendes Parken einrichten

Fahrradabstellanlagen vorsehen

= Fahrradstraf3en vor Bildungseinrichtungen

- kurze Abschnitte vor Bildungs- und Freizeiteinrichtungen

- mdglichste keine Freigabe fir den Kfz-Verkehr

Aulerdem weist der ADFC darauf hin, dass mit Einrichtung von Fahrradstral’en eine
Offentlichkeitskampagne notwendig ist, damit der Bekanntheitsgrad der verkehrsrechtlichen
Regelung erhoht wird. Fir diese Kampagne bietet der ADFC der Stadt Bonn seine Unterstiitzung
hierfiir an. Der ADFC unterbreitet nachstehend aufgefiihrte Vorschlage:

= Stadtplan mit eingetragenen Fahrradstraf3en
= Beschilderung / Wegweisung zu den Routen
= Presseberichte

= Burgerbriefe

= Info-Flyer

= Informationstafeln

= einheitliche Ausgestaltung von Fahrradstraf3en

= Beteiligung der Anlieger

AB Stadtverkehr GbR



Bundesstadt Bonn - FahrradstraBenkonzept 14

5 FahrradstralRenkonzept

Mit dem Fahrradstralenkonzept fur die Bundesstadt Bonn soll untersucht werden, in welchem
Umfang weitere Fahradstral3en angeordnet werden sollten. Wie im Konzept des ADFC bereits
beschrieben wurde, lassen sich unterschiedliche Typen von Fahrradstra3en unterscheiden, die
innerhalb des vorliegenden Konzepts aber nicht weiter differenziert werden, da sich die Funktion
oftmals Uberlagert. Der Schwerpunkt des FahrradstralRenkonzeptes lag jedoch darin, tber die
Anordnung von Fahrradstral3en Ortsteilverbindungen zu realisieren.

Typ |: FahrradstraBen mit Verbindungs- und Sammelfunktion

FahrradstrafRen des Typs | sollen den Radverkehr bindeln. Sie sind Teil des Haupt- oder Verbin-
dungsnetzes oder stellen eine attraktive Alternativroute zu starker vom Kfz-Verkehr belasteten
StralRen dar.

FahrradstraRen mit Verbindungs- und Sammelfunktion kdnnen Uber langere Strecken realisiert
werden, so dass komplette Stadtteilverbindungen Uber einen FahrradstraRenzug geschaffen wer-
den. Da viele Verbindungsrouten aber nicht durchgangig als FahrradstralRe angeordnet werden
kénnen, kdnnen Fahrradstralen des Typs | aber auch Uber kirzere Abschnitte einen Sinn erge-
ben. In Erganzung zu weiteren Radverkehrsfiihrungen (Radwegen, Schutzstreifen, Radschnellwe-
gen, etc.) kbnnen FahrradstralRen das Radverkehrsnetz in seiner Gesamtheit vervollstandigen.

Typ II: Fahrradstraf3en mit ErschlieRungss- und Anbindungsfunktion

FahrradstrafRen des Typs Il dienen vornehmlich dazu, starker auftretenden Radverkehr insbeson-
dere vor Bildungseinrichtungen (weiterflihrenden Schulen) sicher zu fiilhren und seiner Bedeutung
entsprechend zu wurdigen. Neben der Anbindung von Schulen gehdren hierzu aber auch kurze
Abschnitte, die den Radverkehr z.B. zu einem hochrangigen Netzelement (Radschnellweg) oder
einem bedeutenden Radverkehrsziel (Stadtzentren) leiten sollen.

5.1 Empfehlungen zur Ausgestaltung von Fahrradstral3en

5.1.1 Beschilderung

Die Beschilderung der Fahrradstralen sollte in Bonn einheitlich erfolgen. Dabei ist darauf zu
achten, dass die Beschilderung (und damit Verkehrsregelung) schnell begreifbar und verstandlich
ist. Ziel ist daher auch eine Reduzierung der Beschilderung.

Der Beginn einer Fahrradstraf3e wird mit dem Zeichen 244 StVO gekennzeichnet, das Ende mit
dem Zeichen 244a. Zur Reduzierung der Beschilderung sollte in den meisten Fallen das
doppelseitige Schild ,Beginn/Ende einer FahrradstraRe“ zur Anwendung kommen (Zeichen 244a-
40).

AB Stadtverkehr GbR



Bundesstadt Bonn - FahrradstraBenkonzept 15

In der Regel sollte die GrofRe 1 (420 x 420 mm) gewahlt werden, nur in besonderen Situationen vor
Ort sollte auf groRRere (600 x 600 mm bzw. 840 x 840 mm) Mal3e zurtickgegriffen werden.

In Kombination mit einer Tempo 30-Zonen-Beschilderung sind ggf. noch kleinere Schildmale zu
verwenden. Das Fahrradstralenschild sollte mdglichst mit dem Tempo30-Zonen-Schild an einem
Standort kombiniert werden, damit beide Regelungen eindeutig am Beginn der Stral3e
wahrgenommen werden. Durch diese Wirkung kann auch eine Torsituation erzeugt werden, die in
eindricklicher Weise auf die besondere Verkehrsregelung hinweist. Ggf. kann mit einer
Vorziehung des Seitenraums am Beginn der Stra3e die Beschilderung im Stral3enraum besser
platziert und die Torsituation tber diese Einengung noch besser vermittelt werden. (vgl. Bild 5-16)

Y7 =0 V7 N

o>

FahrradstraRe radstralRe

A\ v/

Bild 5-1 Zeichen 244 Beginn einer Fahrradstrafle und Zeichen 244a Ende einer Fahrradstralle [StVO]

Wenn andere Verkehre zugelassen werden sollen, sind Zusatzzeichen einzusetzen:

N

& .
= frei

\

Bild 5-2 Zusatzzeichen ,,Kfz-Verkehr frei“ [StVO]

| s&% Anlieger
= frei

Bild 5-3 Zusatzzeichen ,,Kfz-Anlieger frei“ [eigene Darstellung]

:Z( frei

P

Bild 5-4 Zusatzzeichen ,Inlineskater frei“ [StVO]
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Aufgrund der heutzutage noch geringen Aktzeptanz von Fahrradstralen durch Kraftfahrer sollte —
mindestens bei Einrichtungsverkehr des Kraftfahrzeugverkehrs - das Verbot der Einfahrt zusatzlich
gekennzeichnet werden. Zur Vermeidung zahlreicher zusétzlicher Beschilderungen, sollte das
Zeichen 267 StVO ,Verbot der Einfahrt” ebenfalls in einem Zusatzzeichen integriert werden:

Bild 5-5 Zusatzzeichen ,,Verbot der Einfahrt“ [eigene Darstellung]

5.1.2 Markierungen

FahrradstraRen sollten durch deutliche Fahrbahnmarkierungen hervorgehoben werden. Es wird
empfohlen, zwei nebeneinanderliegende Fahrradpiktogramme mit  gegengerichtetem
Fahrtrichtungspfeilen zu markieren. Gegeniiber einem Piktogramm besitzen die zwei
Fahrradpiktogramme den Vorteil, dass eine Trennung der Fahrtrichtungen deutlich angezeigt wird.
Die Fahrradpiktogramme sollten am Beginn / Ende einer Fahrradstrae sowie entlang der Strecke
in Abstdnden von ca. 50 m markiert werden.

Der Abstand der Piktogramme ist auf die Fahrbahnbreite anzupassen, so dass das jeweilige
Piktogramm mittig des ,virtuellen Fahrtrichtungsstreifens® der verbleibenden Fahrgasse
aufgebracht wird. Bei schmalen Fahrbahnen sollte der Abstand beider Fahrradpiktogramme
mindestens 1,0 m betragen, damit ein ausreichend grof3er Begegnungsabstand eingehalten wird.

Bild 5-6 Markierung der Fahrrad-

Abstand piktogramme [eigene Darstellung]
>1,00m ‘
Zur weiteren Verdeutlichung und
Hervorhebung der besonderen
1,50 m Verkehrsregelung im Zuge von
Pfeil FahrradstraRen sollte die Fahrgasse durch

eine  Fahrstreifenbegrenzung  eingefasst
werden. Die Markierung hat durch die
visuelle  Fahrbahnverschmélerung einen

C% zuséatzlichen Verkehrsberuhigungseffekt. Fur

‘ } die Fahrstreifenbegrenzung sollte eine
i

I

1,00 m unterbrochene Breitstrichmarkierung
Fahrrad verwendet  werden.  Aufgrund  einer

potenziellen Verwechslungsgefahr mit
Schutzstreifen (Leitlinien) ist keine Schmalstrichmarkierung einzusetzen.
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Bild 5-7 Fahrradstraf3en in Lemgo [Quelle: Werner Kloppmann, Stadt Lemgo]

Strichbreite: 0,25 m

Strichlange: 1,00 m

Il N S e
Tm:1Tm:1m

Bild 5-8 Markierung der Fahrgassenbegrenzung [eigene Darstellung]
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5.1.3 Ausgestaltung im Verlauf der Strecke

Schmale Fahrbahnen ohne Parken am Fahrbahnrand sollten entlang der Bordsteine eine
unterbrochene Breitstrichmarkierung und mittig in regelméRigen Abstdnden (ca. 50 m)
Fahrradpiktogramme erhalten.

Fahrbahnbreite: < 5,00 m
kein Parken am Fahrbahnrand

Fahrbahn

{ <5,00 ‘l

Bild 5-9 Ausgestaltung bei Fahrbahnbreiten unter 5,0 m [eigene Darstellung]
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Fahrbahnbreiten zwischen 5,00 und 6,50 m ohne Parken am Fahrbahnrand erhalten beidseitig
eine unterbrochene Breitstrichmarkierung, die eine Fahrgasse von 4,50 m Breite eingrenzt. Die
Breiten der Randbereiche variieren je nach Gesamtbreite, dabei ist darauf zu achten, dass der
Breitstrich in voller Breite den Randbereichen zugeordnet wird. Damit keine Verwechslungsgefahr
bzgl. der mittigen Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr besteht, durfen die Randbereiche nicht
zu breit ausgefiihrt werden. Wichtig ist in diesem Zusammenhang auch die Markierung von
Fahrradpiktogrammen in regelméaRigen Abstanden (ca. 50 m) mittig der Fahrgasse.

Fahrbahnbreite: 5,00 - 6,50 m
kein Parken am Fahrbahnrand

Randbereich Fahrgasse Randbereich
©0,25- 0,25 -
L 1,00m | 450m 1.00m |

|

Bild 5-10 Ausgestaltung bei Fahrbahnbreiten zwischen 5,0 und 6,5 m ohne Fahrbahnparken
[eigene Darstellung]
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Fahrbahnen mit einer Breite von 5,00 bis 6,50 m ohne Parken am Fahrbahnrand kdnnen alternativ
zu Bild 5-10 auch einseitig einen Parkstreifen, vorzugsweise fur den ruhenden Radverkehr,
erhalten.

Aus straRemraumgestalterischen Grinden sollten die Parkstéande in regelmaRigen Abstanden
durch Baumbeete und/oder vorgezogene Seitenrdume als Querungsanlage fur den FulRverkehr

ausgestattet werden.

Fahrbahnbreite: 5,00 - 6,50 m
kein Parken am Fahrbahnrand

T

Fahrgasse Fahrrad-P
3,00-4,50 m 2,00m |

Bild 5-11 Ausgestaltung bei Fahrbahnbreiten zwischen 6,0 und 6,5 m mit Einrichtung von
Fahrradparken und Baumbeeten bzw. vorgezogenen Seitenrdumen [eigene Darstellung]
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Fahrbahnen mit einer Breite von 5,00 bis 6,50 m mit einseitigem Parken am Fahrbahnrand
erhalten Fahrgassen in einer Breite von 3,00 bis 4,50 m. Anders als bei Situationen ohne Parken
mit freien Randbereichen (vgl. Bild 5-10), wird die Breitstrichmarkierung in voller Breite der
Fahrgasse zugeschlagen, damit ein Parkstreifen mit 2,00 m Breite verbleibt.

Wenn kein grof3er Parkdruck vorhanden ist, sollten auch Fahrradabstellanlagen innerhalb des
Parkstreifens vorgesehen werden. Baumbeete bzw. vorgezogene Seitenraume zur Unterteilung
der Parkstadnde werten den Straenraum auf und erhOhen die Verkehrssicherheit fur die
FuRganger bei Uberquerungen der StralRe (vgl. auch Bild 5-11).

Fahrbahnbreite: 5,00 - 6,50 m
einseitiges Parken am Fahrbahnrand

Fahrgasse P

3,00-4,50m 2,00m |

Bild 5-12 Ausgestaltung bei Fahrbahnbreiten zwischen 5,0 und 6,5 m mit einseitigem
Fahrbahnparken [eigene Darstellung]
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Fahrbahnen mit einer Breite von 7,00 bis 8,50 m und beidseitigem Parken am Fahrbahnrand
erhalten, durch eine beidseitig unterbrochene Breitstrichmarkierung begrenzte, Fahrgassen in
einer Breite von 3,00 bis 4,50 m.

Wie bei den schmaleren Fahrbahnbreiten sollten méglichst auch Fahrradabstellanlagen innerhalb
des Parkstreifens vorgesehen werden, sowie die Parkstdnde durch Baumbeete bzw. vorgezogene
Seitenrdume unterteilt werden (vgl. Bild 5-11 und Bild 5-12).

Fahrbahnbreite: 7,00 - 8,50 m
beidseitiges Parken am Fahrbahnrand

P Fahrgasse P

2,00m 3,00-4,50m 2,00 m |

Bild 5-13 Ausgestaltung bei Fahrbahnbreiten zwischen 7,0 und 8,0 m mit beidseitigem
Fahrbahnparken [eigene Darstellung]
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5.1.4 Ausgestaltung an den Knotenpunkten

Beginn von Fahrradstral3en

Der Beginn einer Fahrradstral3e ist eindeutig und klar zu kennzeichnen. Neben der Beschilderung
(vgl. Kapitel 5.1.1), die in Kombination mit einer Tempo30-Zonen-Beschilderung an einem Standort
kombiniert werden sollte, sind generell Fahrradpiktogramme zu markieren.

agesispel.

Bild 5-14 Ausgestaltung des Beginns einer FahrradstralRe [eigene Darstellung]

Zur deutlicheren Hervorhebung des Beginns eines besonderen Bereiches, sind mdglichst auch
bauliche Gestaltungen des Einmindungsbereichs bzw. des Beginns einer Fahrradstralle
vorzusehen. Neben Pflasterbéndern Gber die Fahrbahn fiihren insbesondere Teilaufpflasterungen
zu deutlichen Geschwindigkeitsreduktionen beim Kfz-Verkehr sowie zu einem Komfort- und
Sicherheitsgewinn fir den querenden FulR3verkehr.

Bild 5-15 Ausgestaltung des Beginns einer FahrradstralRe mit Teilaufpflasterung (links) bzw.
Pflasterband (rechts) [eigene Darstellung]
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Ein- oder beidseitig vorgezogene Seitenrdume (ggf. in Kombination mit einem Pflasterband oder
einer Teilaufpflasterung) erzeugen eine besondere Torsituation, die einen verkehrsberuhigenden
Effekt haben kann. Durch die kiirzere Uberquerungsléange und die besseren Sichtbeziehungen
fihren vorgezogene Seitenraume zu einem Sicherheitsgewinn fir querende Ful3génger.
Einengungen der Fahrbahn im Einmuindungsbereich sollten vorzugsweise bei breiteren
Fahrbahnquerschnitten vorgenommen werden, so dass ein ausreichend breiter Ein-
/Ausfahrbereich verbleibt.

Bild 5-16 Ausgestaltung des Beginns einer Fahrradstrae mit vorgezogenem Seitenraum und
Teilaufpflasterung (links) und Beispiel fiir vorgezogene SeitenrAume am Beginn einer
Fahrradstrafe aus Berlin (rechts) [eigene Darstellung / Foto]

Vorrangregelungen im Verlauf von Fahrradstrafl3en

Insbesondere im Zuge von Hauptverbindungen ist es winschenswert, wenn der Radverkehr
Vorrang vor den Fahrzeugen aus den NebenstraBen erhélt, damit komfortabel befahrbare und
attraktive Verbindungen entstehen, die zu kurzen Reisezeiten fihren. Der Standardfall wird aber
die Fahrradstral3e in einer Tempo 30-Zone sein, in der die rechts-vor-links-Regelung (Ausnahme
nur bei OPNV-Linie) vorgeschrieben ist. Zur Verdeutlichung der Vorrangregelung sollten in diesen
Fallen Wartelinien markiert werden.
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Bild 5-17 Ausgestaltung eines Knotenpunkts innerhalb
einer Tempo 30-Zone [eigene Darstellung]

In anderen Situationen ist es ggf. mdoglich, die
Fahrradstral3e aus der Tempo 30-Zone herauszul6ésen,
indem der Tempo 30-Zonenbereich verkleinert wird und
jeweils erst in den angrenzenden Nebenstralen beginnt.
In diesem Fall ist es mdglich, der FahrradstraBe tber
Beschilderung den Vorrang einzuraumen.

Damit diese Regelung nicht zu einer Geschwindigkeitserhdhung beim Kfz-Verkehr fihrt, sind
weitere MalRnahmen zu treffen. Hierzu gehoren die Einrichtung von gegenléufigen Einbahnstral3en
fur den Kfz-Verkehr sowie ggf. die Anhebung der Kreuzungsflache.

FahrradstraBe

Bild 5-18 Ausgestaltung eines Knotenpunkts innerhalb einer Tempo 30-Zone mit Bevorrechtigung im
Zuge der FahrradstraRe [eigene Darstellung]
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5.2 Empfehlungen fur neue Fahrradstral3en

In einem ersten Schritt werden auf Basis des Radverkehrsnetzes (Alltagsnetz) Strecken und
Verbindungen hersausgefiltert, die bezuglich der Verbindungsfunktion potenzielle Fahrradstralen
des Typs | (s.0.) sind. In Erganzung werden die Standorte der weiterfiihrenden Schulen in einen
Plan eingetragen und die anbindenden Straf’en als potenzielle Fahrradstralen des Typs I
berlcksichtigt.

Das weitere Vorgehen sieht eine erste Uberpriifung der potenziellen FahrradstraBen anhand der
Kriterien nach Tab. 5-1 vor, wobei Punkte flr eine spatere Prioritdtenreihung vergeben werden.
(vgl. Anhang und Kapitel 5.2.4)

AbschlieRend werden die potenziellen Fahrradstrallen gesichtet und Empfehlungen zur
Einrichtung einer Fahrradstrale ausgesprochen sowie Malinahmenvorschlage benannt. (vgl.
Anhang)

5.2.1 Prioritaten

Fur eine Einschatzung der Bedeutung einer potenziellen FahrradstraRe wurde ein Punktesystem
fur eine Prioritatenreihung entwickelt.

Zur Berlicksichtigung der Kfz-Verkehrsstarke wird die Verkehrsstarkenkarte ,Netzfall 2008. DTVw*
aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2020 zu Grunde gelegt. Bezilglich der Linienfiihrung des
OPNV wird das Busnetz im Frithjahr 2012 beriicksichtigt.

Punkte
Netzbedeutsamkeit

Abschnitt des Alltagsnetzes RA | Schnellweg

RA Il Hauptverbindungsweg

RA Il Verbindungsweg

RA IV Erschliefungsweg
Abschnitt des Freizeitnetzes  RF | Fernweg

RF Il Regionalweg

RF Il Nahraumweqg
bedeutende Quell- / Zielverbindung der Gesamtroute
Zufihrung zu Schnellweg

Verkehrssicherheit

el LN T o B % I EE L RS QR

Alternativroute zu stark belasteter Stralke 4
Anbindung einer weiterfihrenden Schule 4
Radverkehrsstarke bereits hoch 3
mittel 1
noch eher niedrig a
Kfz-Verkehrsstarke =1.000 Kfz / Tag 4
=2 000Kfz/Tag 2
=4 000 Kfz/Tag 1
> 4.000 Kfz / Tag 0
Busnetz Uberlagerung Busnetz < 200m ! -2
Uberlagerung Busnetz > 200m ’ -3

Tab. 5-1 Punktesystem fir Prioritdtenreihung und Ausschluskriterien

AB Stadtverkehr GbR



Bundesstadt Bonn - FahrradstraBenkonzept 27

5.2.2 Kostenansatze

Fur eine vorlaufige Kostenannahme werden pauschale Kostenanséatze zu Grunde gelegt. Fur eine
genauere Kostenschatzung bzw. —berechnung sind Markierungs- und Beschilderungsplanungen
notwendig.

Artikel Menge ungefahrer Nettopreis in Euro

Z 244a-40 2 Stck. pro Beginn/Ende 400,00 €
Schild Fahrradstrafie
Ende / Beginn doppelseitig

Zusatzzeichen zur 2 Stck. pro Beginn/Ende 100,00 €
FahrradstraRenbeschilderung

Markierung Im 8,00 €
unterbrochener Breitstrich

Markierung 1 Gruppe 250,00 €
2 Fahrradpiktogramm inkl.
Fahrtrichtungspfeile

Wegverbreiterung 40er-Aufbau 1gm 50,00 €
Schneiden u. Kante verfugen Im 1500€
Flache absenken befestigen 1gm 125,00 €

inkl. Bordstein setzen

Tab. 5-2 Kostenanséatze

Kostenansatze fur weitere potenzielle Mal3nahmen, die in den Entwurfsplanungen ggf. vorgesehen
werden koénnten:

Markierung Wartelinie 1 Knotenpunkt 150,00 €
4 Zufahrten

Teilaufpflasterung an 1 Stck. 4.500,00 €
Einmindung

Pflasterband an Einmiindung 1 Stck. 3.000,00 €
Vorziehen des Seitenraums 1 Stck. 7.000,00 €
einseitig

Vorziehen des Seitenraums 1 Stck. 10.000,00 €
beidseitig

Aufpflasterung der 1 Stck. 15.000,00 €
Kreuzungsflache

Tab. 5-3 Kostenanséatze fur weitere potenzielle MaBnahmen
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5.2.3 Untersuchungsstrecken

Im Folgenden werden die untersuchten Streckenabschnitte kurz vorgestellt, wobei insbesondere
auf deren Funktion fir den Radverkehr (Fahrradstral3en-Typ | oder IlI) eingegangen wird. Den
Karten kann entnommen werden, welche Abschnitte als Fahrradstrale empfohlen wird bzw.
welche Abschnitte (derzeit) nicht fiir eine Anordnung als Fahrradstral3e vorgeschlagen werden. In
den Tabellen sind auch die Kostenvorannahmen fir eine Umsetzung enthalten.

Eine detaillierte Erlauterung mit Punktevergabe und weiteren MaRnahmenvorschlagen ist dem
Anhang zu entnehmen.

mmmmm ntersuchte Strecken

Fahrradstrafen im Bestand

Bild 5-19 Ubersicht zu den untersuchten Streckenabschnitten [eigene Darstellung]

Die Auswahl der Strecken erfolgte entsprechend der Beschreibung in Kapitel 5.2, wobei
besonderen Wert auf wichtige Verbindungen gelegt wurde. Hierbei erfolgte ein Abgleich mit dem
Radverkehrsnetz aus dem Verkehrsentwicklungsplan 2020.
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Empfehlung zur Einrichtung einer Fahrradstralle

Empfehlung zur Einrichtung einer Fahrradstral’e
in Teilabschnitten

Derzeit keine Empfehlung zur
Einrichtung einer Fahrradstrale

ES 01

Bild 5-20 Legende zu den Karten

Die Strecken mit der Bezeichnung FS 01 sind wichtige
verlaufenden Route enntlang des Rheins, die fir den Alltag

Streckenabschnitte der nord-sudlich
s- und Freizeitverkehr im Nahbereich,

aber auch im Regional- und Fernbereich eine herausragende Bedeutung besitzt.

D N Bild 5-21 FS 01 - Ubersicht
kS \\\ Graurheindorf [eigene Dar-
GRAURHEINDORF )
i ST ~~— stellung]
g Hiindorter O ¢ 19%
S\ S %ﬁf Die Abschnitte 1 und 2 in
> %, ' @h Graurheindorf stellen
5. % 5 % r
9 %, eln aufgrund des  Hafens
Netzliicken dar. Obwohl
auch der Kfz-Verkehr
& %, werktags keine geringe
% %, “ Bedeutung besitzt, sollten
Auerberger @

aufgrund der Bedeutung

der Route und des Uberwiegens des Radverkehrs in den werktaglichen Randstunden und am

Wochenende / feiertags Fahradstraf3en eingerichtet werden.
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Bild 5-22 FS 01 - Ubersicht Bonn-
Zentrum [eigene Darstellung]

Im Abschnitt in Hohe des Bonner
Zentrums weisen die Radwege fir die
Radverkehrsmenge deutlich zZu
schmale Breiten auf. Die Einrichtung
von Fahrradstralen soll fur einen
sicheren und komfortablen
Verkehrsablauf sorgen. Der mittlere
Abschnitt besitzt eine gréRere Kifz-
Bedeutung, hier sollten zun&chst
weitere Malinahmen bezuglich der
Umgestaltungsplanungen entlang der
Rheinpromenade abgewartet werden.
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vorlaufige Kostenannahme
Empfehlung Bemerkung/ Antell
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- o altern. . .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 P FahrradstraBe vorschla Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
9 Gesamtkosten
1 Karl-Legien-StraRe 450 11 ja - 15.950,00 € 8.750,00 € 0,00 €
2 Karl-Legien-StraRe 210 14 ja - 5.360,00 € 2.000,00 € 0,00 €|
Fs o1 3 Fritz-Schroeder-Ufer 250 13 ja - 10.250,00 € 6.250,00 € 3.000,00 €|
4 Erzbergerufer 210 13 ja - 5.860,00 € 2.500,00 € 0,00 €|
5 Brassertufer 270 12| derzeit: nein Stadt am Rhein 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
6 Rathenauufer 740 12 ja 17.090,00 € 5.250,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 01 2.130 12,5
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 1.860 12,6 54.510,00 € 24.750,00 € 3.000,00 €|
Tab. 5-4 FS 01 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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Bild 5-23 FS 02 - Ubersicht Graurheindorf und Bonn-Zentrum [eigene Darstellung]

FS 02 stellt eine wichtige Verbindung zwischen Graurheindorf und dem Bonner Zentrum dar. Die

Strecke ist eine Alternative zu starker vom kfz-Verkehr belasteten StrafRen.

Im Abschnitt 2 sollte
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ein wegeausbau erfolgen. Die Abschnitte in der Nordstadt sollen insbesondere zur einer
Bundelung fuihren und den Verlauf aufzeigen.

vorlaufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o g altern. . ntel .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte far MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 P Fahrradstrae Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 An der Rheindorfer Burg 1.275 16 ja - 28.150,00 € 7.750,00 € 0,00 €
2 selbst. Weg 370 18 nein Wegeausbau 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
FsS 02 3 Mondorfer Stral3e 750 18 ja - 16.750,00 € 4.750,00 € 0,00 €|
4 Georgstrale 410 14 ja - 9.100,00 € 5.900,00 € 0,00 €|
5 Paulstrale 180 12 ja - 2.500,00 € 2.500,00 € 0,00 €|
6 Breite StralRe 450 14 ja - 5.250,00 € 5.250,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 02 3.435 15,3
. 61.750,00 € 26.150,00 € 0,00 €]
- bezogen auf empfohlene FahrradstraBen: 3.065 14,8

Tab. 5-5 FS 02 — Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 03

Die Strecke FS 03 dient als Verbindung zwischen der Haltestelle Bonn-West und dem
Chlodwigplatz, wobei auch mehrere Schulen angebunden werden.

Potsdamer
Platz

~
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Bild 5-24 FS 03 - Ubersicht Nordstadt
[eigene Darstellung]

Die Abschnitte 1 bis 3 sind straBenrdumlich
ErschlieBungsstraRen, Ubernehmen aber eine relativ
hohe Sammel- wenn nicht Verbindungsfunktion fur den

Kfz-Verkehr. Mit dem derzeitigen Kfz-
Verkehrsaufkommen sollten hier keine Fahrradstral3en
eingerichtet werden.

Der Abschnitt 4 eignet sich sehr gut fir eine
Fahrradstralle.

vorlaufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P - 9 altern. . ntel .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 p Fahrradstrale Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 EllerstraRe 60 8 nein Schutzstreifen neu 0,00 € 0,00 € 0,00 €
S 03 2 EllerstralRe 280 3 nein - 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
3 EllerstraRe 190 5 nein - 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
4 Ellerstral3e 340 11 ja - 5.450,00 € 2.250,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 03 870 6,8
- .4 2.2!
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 340 11,0 5.450,00 € 50,00 € 0,00 €

Tab. 5-6 FS 03 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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Die Strecke FS 04 kann eine wichtige Verbindungsfunktion fir den Radverkehr zwischen den
geplanten Schnellverbindungen entlang der (Stadt-) Bahnlinie und dem Rhein tbernehmen.
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%ngggg@ 0 5 A ¥ 52§¢er-§ & | Bild 5-25 FS 04 - Ubersicht Nordstadt
& 7 'Soa-h g .
2, F,S.?—-&Hq (,,Altstadt“) [eigene Darstellung]
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3 sollte aufgrund der Funktion fiir den Kfz-
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vorlaufige Kostenannahme
Empfehlung Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- - altern. . .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 p Fahrradstrale vorschla Breitstrichmarkierung MaBnahmen an den
9 Gesamtkosten

1 |HeerstraBe 170 17 ja 4.470,00 € 1.750,00 € 0,00 €]
FS 04 2 HeerstraBe 700 11 ja 34.000,00 € 30.000,00 € 20.000,00 €|

3 Rosental 300 13| derzeit: nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €|

4 Rosental 320 10 ja 8.620,00 € 3.500,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 04 1.490 12,8

- 47. .2 20.

- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 1.190 12,7 090,00 € 35.250,00 € 0.000,00 €

Tab. 5-7 FS 04 — Bewertung und Kostenvorannahmen

FS 05

Die Streckenabschnitte von FS 05 sind Teilabschnitte geplanter Schnellverbindungen innerhalb
des ErschlielBungsstral3ennetzes.
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Bild 5-26 FS 05 - Ubersicht Dransdorf [eigene Darstellung]
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Trotz der angrenzenden gewerblichen Nutzungen kann der Benden weg eine grof3e Bedeutung fur
den Radverkehr erlangen. Nicht zuletzt ist er eine attraktive Alternative fir die Justus-von-Liebig-

Stral3e, die eine unzureichende Radverkehrsfiihrung aufweist.

Am Krahenhorst ist eine gering belastete NebenstraRRe, bei der bereits heute ein Uberwiegen des

Radverkehrs zu vermuten ist.

Die Ennemoserstralie weist heute eine unzuléngliche Radverkehrsfihrung im Seitenraum auf, ein
weiteres Flachenpotenzial zur Ausgestaltung eines Radschnellweges existiert kaum, so dass die
Einrichtung einer FahrradstraBe fur diese sehr bedeutende Radverkehrsverbindung notwendig

erscheint.
vorldufige Kostenannahme
Empfehlung Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBBen- Abschnitts- | Bewertungs- o altern. . .
Bezeichnung StraBenname lange [m] punkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
FahrradstralRe Breitstrichmarkierung Mafnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 Bendenweg 1.020] 15 ja 24.400,00 € 8.400,00 € 0,00 €]
FS 05 2 Am Kréahenhorst 305 17 ja 8.980,00 € 4.100,00 € 0,00 EI
3 Ennemoserstralle 350! 14 ja 8.350,00 € 2.750,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 05 1.675 15,3
- bezogen auf empfohlene FahrradstralRen: 1.675 15,3, 41.730,00 € 15.250,00 € 0,00 €
Tab. 5-8 FS 05 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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Bild 5-27 FS 06 — Ubersicht Dransdorf - Endenich [eigene Darstellung]
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Die Strecke FS 06 konnte (in Kombination mit FS 16) eine wichtige Verbindung zwischen
Dransdorf, Endenich und Lengsdorf werden. Die Abschnitte 1 bis 7 garantieren eine komfortable
und sichere Fuhrung abseits des Kfz-Verkehrs. Hierfir ist aber ein massiver Wegeausbau
notwendig, um eine angemessene gemeinsame FUhrung mit dem FulRverkehr realisieren zu
koénnen.

Die Abschnitte 8 bis 10 dienen vor allem auch der inneren ErschlieBung Endenichs und der
Anbindung von Schulen.

vorlaufige Kostenannahme
Empfehlung Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- o altern. . .
Bezeichnung StraRenname lange [m] punkte fur MaRnahmen- Gesamt Ge.sarr?tkosten.ohne notwendiger baulicher
FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 Auf dem Dransdorfer Berg 240 14 ja - 5.450,00 € 2.250,00 € 0,00 €
2 An der alten Stadtgartnerei 190 14 nein Wegeausbau 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
3 An der Schwarzen Briicke 410 14 nein Wegeausbau 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
4 Carl-Justi-StraBe 170 14| derzeit: nein - 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
5 Heinz-Stelling-Weg 290 14 nein Wegeausbau 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
FS 06 6 Babette-Koch-Weg 290 14 nein Wegeausbau 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
7 Effertzstralle 120 12 ja - 3.670,00 € 1.750,00 € 0,00 €|
8 |EffertzstraBe 120 6 ja - 4.630,00 € 2.550,00 € 0,00 €]
9 Am Burggraben 340 9 JEY - 8.690,00 € 3.250,00 € 0,00 €|
10 |Kapellenstral3e 170 7 ja - 4.720,00 € 2.000,00 € 0,00 €|
11 Kapellenstra3e 300 11| derzeit: nein - 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 06 2.640 11,7
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 990 9,6 27.160,00 € 11.800,00 € 0,00 €

Tab. 5-9 FS 06 — Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 07

Die Strecke FS 07 ist bereits heute eine wichtige Verbindung zwischen Lessenich, Endenich und
im weiteren Verlauf dem Bonner Zentrum. Die Wege Uber das Messdorfer Feld besitzen fir den
Alltags- wie den Freizeitverkehr eine herausragende Bedeutung fur den Ful3- und den Radverkehr.
Daher sollten diese Wege als gemeinsame Geh-/Radwege angeordnet werden, wobei mittel- bis
langfristig auch eine Wegverbreiterung vorgesehen werden sollte, um die Verkehrsmengen in ihrer
unterschiedlichen Auspragung sicher und komfortabel fihren zu kénnen.
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Bild 5-28 FS 07 — Ubersicht Lessenich - Endenich [eigene Darstellung]
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vorlaufige Kostenannahme

Empfehlun Bemerkung/ Antell
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o 9 altern. . ntel .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 P Fahrradstrae Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten

1 Roncallistrae 370 9 ja - 8.920,00 € 3.000,00 € 0,00 €

2 Bonner Logsweg 540 9 ja - 14.390,00 € 5.750,00 € 0,00 €|
FS 07 3 Alter Heerweg 370 16 nein Wegeausbau 0,00 € 0,00 € 0,00 €|

4 Steinweg 950 16 nein Wegeausbau 0,00 € 0,00 € 0,00 €|

5 Steinweg 450 14 ja - 10.950,00 € 3.750,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 07 2.680 12,8

- 4.2 12.

- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 1.360 10,7 34.260,00 € 500,00 € 0,00¢€

Tab. 5-10 FS 07 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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Verbindung

zwischen

Die Strecke FS 08 ist in Kombination mit FS 07 zu
betrachten und stellt als Alternative zur Bahnhofstral3e
komfortable
Lessenich und Duisdorf dar.

Messdorf,

Bild 5-29 FS 08 — Ubersicht Lessenich - Messdorf [eigene
Darstellung]

vorlaufige Kostenannahme

Empfehlun Bemerkung/ Antell
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o g altern. . ntel .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 P FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 Lessenicher StralRe 250 12 nein - 0,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 08 2 Schmittgasser Kirchweg 470 13 ja - 11.770,00 € 4.250,00 € 0,00 €|
3 Roncallistrae 130 7 ja - 4.330,00 € 2.250,00 € 0,00 €|
4 Weidenpeschweg 540 16| abschnittsweise Wegeausbau 4.290,00 € 2.450,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 08 1.390 12,0
. 20.390,00 € 8.950,00 € 0,00 €]
- bezogen auf empfohlene FahrradstraBen: 1.140 12,0

Tab. 5-11 FS 08 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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Helmholtzstrafie
L (HP geplant)

Sein”

EN

Auch die Strecke FS 09 ist in Kombination mit FS 07 zu
betrachten. Der Abschnitt dient ebenso als ruhige Verbindung
nach Endenich, wie als kurze Verbindung
Dransdorf Uber das Messdorfer Feld. Zukinftig dient FS 09
zudem als Anbindung des Bahnhaltepunkts HelmholtzstralRe.

in Richtung

Bild 5-30 FS 09 — Ubersicht Duisdorf [eigene Darstellung]

vorlaufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P - 9 altern. . ntel .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 p Fahrradstrale Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
FS 09 | 1 Maarweg 930 15| abschnittsweise Wegeausbau 14.850,00 € 8.850,00 € 0,00 €
Gesamtbewertung FS 09 930 15,0
. 14.850,00 € 8.850,00 € 0,00 €|
- bezogen auf empfohlene FahrradstraBen: 930 15,0

Tab. 5-12 FS 09 — Bewertung und Kostenvorannahmen

FS 10
& / Die Strecke FS 10 ist aufgrund der Anbindungsfunktion des
\2\:3” .
e Helmholtz-Gymnasiums  dem  Fahrradstrallentyp I
zuzuordnen.
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Bild 5-31 FS 10 — Ubersicht Duisdorf [eigene Darstellung]
vorlaufige Kostenannahme
Fahrradstra® Abschnitt B " Empfehlung Bem:rkung/ Anteil
Ba rrlahs rasen- StraRenname lnsc nitts- ewerkutngs- fur M ; er:n. G t Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
ezelchnung ange [m] punkte Fahrradstrale 3o:s?:hT;Zn- esam Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
Gesamtkosten
FS 10 | 1 HelmholtzstraRe 290 7 ja 7.640,00 € 3.000,00 € 0,00 €
Gesamtbewertung FS 10 290 7,0
- bezogen auf empfohlene Fahrradstraen: 290 7,0 7.640,00€ 3.000,00 € 0,00€

Tab. 5-13 FS 10 - Bewertung und Kostenvorannahmen
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FS 11
Die Strecke FS 11 kann sowohl eine
Anbindungsfunktion an die Realschule
Medinghoven als auch eine

Verbindungsfunktion ins Duisdorfer Zentrum
parallel zur RochusstralRe Ubernehmen.

Bild 5-32 FS 11 — Ubersicht Duisdorf [eigene

1 £& Darstellun
e G &y, y i 9l
vorlaufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P - 9 altern. . ntel .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte far MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne [notwendiger baulicher
9 9 p Fahrradstrale vorschla Breitstrichmarkierung MaRBnahmen an den
9 Gesamtkosten
1 [Buschackerweg 140 9 ja 2.250,00 € 2.250,00 € 1.000,00 €]
FS 11 2 An der Burg Medinghoven 300 14 ja 7.800,00 € 3.000,00 € 0,00 €|
3 |Heilsbachstrale 370 14 ja 9.170,00 € 3.250,00 € 0,00 €]
4 Witterschlicker Stra3e 170 14 ja 1.750,00 € 1.750,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 11 980 12,8
- 20.97 10.2 1.
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 980 12,8 0.970,00 € 0.250,00 € 000,00 €

Tab. 5-14 FS 11 - Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 12

Die Strecke FS 12 dient im letzten Abschnitt der Verbindung aus Richtung Briser Berg als
Zufuhrung zum Duisdorfer Zentrum. Die schmalen StraRenrdume im Kernbereich Duisdorfs eignen
sich sehr gut als Fahrradstraf3en.
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Bild 5-33 FS 12 — Ubersicht Duisdorf [eigene Darstellung]

vorlaufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o 9 altern. . ntel .
Bezeichnung StraRenname lange [m] punkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
FahrradstralRe Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
S 12 | 1 |RobelstraRe 230 5 ja 2.500,00 € 2.500,00 € 0,00 €]
l 2 Schmittstralle 390 7 ja 1.750,00 € 1.750,00 € 0,00 €
Gesamtbewertung FS 12 620 6,0
- 4.2! 4.2!
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 620 6,0 50,00 € 50,00 € 0,00 €

Tab. 5-15 FS 12 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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FS 13
& Wimer S5- Die Strecke FS 13 ist besitzt eine Anbindungsfunktion an ein
Habermann-
B Schulzentrum und ist somit dem FahrradstraRentyp |l
5 W zuzuordnen.
sirctioy e S 3 e;;n—q Trotz des Busverkehrs sollte der Sicherung des Rad fahrenden
rHOHE CF 7. * Schilerverkehrs Prioritat eingeraumt werden.
Celsius- i Bild 5-34 FS 13 — Ubersicht Briiser Berg [eigene Darstellung]
vorlaufige Kostenannahme
Empfehlung Bemerkung/ Anteil
Fahrrla('i]straBen- StraRenname Bewertkungs- fur ;Iler:n. Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
Bezeichnung punkte Fahrradstrale Ma nahrlnen- Gesamt Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorsenag Gesamtkosten
FS 13 | 1 Gaul3straBe 5 ja - 7.300,00 € 2.500,00 € 0,00 €
Gesamtbewertung FS 13 5,0
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 5,0 7.300,00 € 2.500,00 € 0,00 €

Tab. 5-16 FS 13 - Bewertung und Kostenvorannahmen
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Die Strecke FS 14 Ubernimmt eine wichtige
Verbindungsfunktion zwischen Roéttgen, Uckesdorf
und Briser Berg, wobei diese Route insbesondere
auch fur den Einkaufsverkehr genutzt wird. Daneben
Ubernimmt die Route auch eine wichtige

Anbindungsfunktion fir die Schiler des Carl-von-
Ossietzky-Gymnasiums.

Die Lage innerhalb des gering vom Kfz-Verkehr
belasteten ErschlieBungsstrallennetzes bzw. die
anbaufreie, separate FuUhrung des Radverkehrs
zwischen Uckesdorf und Roéttgen eignen sich sehr
gut zur Einrichtung von Fahrradstral3en.

Bild 5-35 FS 14 — Ubersicht Rottgen — Uckesdorf - Briiser Berg [eigene Darstellung]
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vorlaufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Antell
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o g altern. . ntel .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte far MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 P FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 Herzogsfreudenweg 310 20 ja - 8.960,00 € 4.000,00 € 0,00 €
2 Herzogsfreudenweg 560 20 ja - 12.520,00 € 5.000,00 € 0,00 €|
3 Herzogsfreudenweg 530 20 ja - 1.000,00 € 1.000,00 € 0,00 €|
FS 14 4 |Im Schmalzacker 470 18 ja - 11.020,00 € 3.500,00 € 0,00 €]
5 Hohlenweg 350 18 ja - 5.790,00 € 2.750,00 € 0,00 €|
6 |Auf den Steinen 450 16 ja - 10.450,00 € 3.250,00 € 0,00 €]
7 HallestralRe 450 16 nein - 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 14 3.120 18,3
s 49.74 19.
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 2.670 18,7 9.740,00 € 9.500,00 € 0,00 €

Tab. 5-17 FS 14 — Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 15

Die Strecke FS 15 dient aus der Richtung Rochusstral3e als Umfahrungsmdglichkeit des engen
Endenicher Zentrums in Richtung Bonn-Zentrum. Aus Richtung Schieffelingsweg besitzt FS 15
neben dieser Verbindungsfunktion auch eine ErschlieBungsfunktion fur Endenich.
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Bild 5-36 FS 15 — Ubersicht Endenich [eigene Darstellung]
B K / vorlaufige Kostenannahme
. Empfehlung emerkung Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- - altern. . .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 p Fahrradstrale vorschla Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
9 Gesamtkosten
1 Schleidener StraRe 280 13 ja - 10.450,00 € 3.250,00 € 0,00 €
FS 15 2 Flodelingsweg 260 13| abschnittsweise - 1.450,00 € 1.450,00 € 0,00 €
3 Flodelingsweg 290 10 ja - 7.140,00 € 2.500,00 € 0,00 €|
4 RockumstraRe 450 16 ja - 12.450,00 € 5.250,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 15 1.280 13,0
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 1.280 13,0 31.490,00 € 12.450,00 € 0,00 €

Tab. 5-18 FS 15 - Bewertung und Kostenvorannahmen
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Die Strecke FS 16 konnte eine herausragende Verbindungsfunktion zwischen Lengsdorf und
Poppelsdorf (Univeristatscampus) einnehmen. Die topographisch schwierigen Verhaltnisse in
Lengsdorf werden zuklnftig mit dem steigenden Anteil von elektronisch unterstitzten Fahrradern
(Pedelecs) kaum noch eine Rolle spielen. (vgl. auch FS 06)

Zur Einrichtung von FahrradstraRen entlang der Abschnitte 1 bis 3 ist es jedoch erforderlich, den
Abschnitt 3 komplett auszubauen. Die Abschnitte 4 und 5 innerhalb des Universitats-Campus sind
pradestiniert fir Fahrradstraf3en.
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Bild 5-37 FS 16 — Ubersicht Lengsdorf - Poppelsdorf [eigene Darstellung]

vorlaufige Kostenannahme

Bemerkung/

FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- Empfefhlung altern. Antell .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 P FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten

1 Kreuzbergstrale 750 12| derzeit: nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €

2 Kapellenstrale 270 12| derzeit: nein - 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
FS 16 3 Mordkapellenpfad 660 10| derzeit: nein Wegeausbau 0,00 € 0,00 € 0,00 €|

4 |Carl-Troll-StraRe 480 16 ja - 13.180,00 € 5.500,00 € 0,00 €]

5 Katzenburgweg 190 15 ja 5.040,00 € 2.000,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 16 2.350 13,0

- 18.22 7.

- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 670 15,5 8.220,00 € 500,00 € 0,00€

Tab. 5-19 FS 16 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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FS 17
—— S S ——=— Die Strecke FS 17 (Nussallee) dient hauptsachlich der
& % e 53 vy, Z° @ 2 . . ey ok . . .
NGNS %%\" 2 2 Anbindung der Universitatsinstitute und weist bereits
3 ; & s . .
Vi s y heute einen sehr hohen Radverkehrsanteil auf. Aufgrund
» S .
y dieser Bedeutung sollte trotz vorhandenem Busverkehrs
Y . . .
& 9 eine Fahrradstral3e eingerichtet werden.
& e
SN
g Fong
/1/‘.’2’@4
%.‘%,% i . X
"™ | Bild 5-38 FS 17 — Ubersicht Weststadt
&
7| [eigene Darstellung]
Bemerkung/ vorlaufige Kostenannahme
. Empfehlung Anteil
gahrr.acri]strarlen- StraBenname /T.t?schnltts- Bewertkungs- fur M ;Iter:n. G Gesamtkosten ohne notwendigne‘relbaulicher
ezeichnung ange [m] punkte FahrradstraBe So:lsih:zzn_ esamt Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
Gesamtkosten
FS 17 I 1 NL 530 8 ja 13.230,00 € 4.750,00 € 0,00 €
Gesamtbewertung FS 17 530 8,0
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 530 8,0 13.230,00 € 4.750,00 € 0,00 €

Tab. 5-20 FS 17 - Bewertung und Kostenvorannahmen

FS 18

Die Strecken FS 18, FS 18a und FS 18b besitzen unterschiedliche, aber jeweils bedeutende

Funktionen fur den Radverkehr.
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FS 18 stellt einen Abschnitt der
Verbindung von Poppelsdorf bzw. den
Universitatsinstituten Richtung
Zentrum  (Umfahrung  Poppelsdorfer
Unterfihrung) und der Mensa in der
Nassestral3e dar.

in

FS 18a kdnnte als

08 = .
> ¢ . o Radverkehrsverbindung von Poppelsdorf
: ===d§—~ in  Richtung Sudstadt / Zentrum

Gustodis Str

ausgebaut werden und gleichzeitig als
Anbindung der Johannes-Schule dienen.
aber die Kiz-
Uberpruft und

Hierfir  miussten

Verkehrsfihrungen

| ainuss: sfiold

verandert werden.

Bild 5-39 FS 18 — Ubersicht Poppelsdorf - Suidstadt [eigene Darstellung]

FS 18b dient der Anbindung der Johannes-Schule und sollte zumindest abschnittsweise als

Fahrradstral3e eingerichtet werden.
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vorlaufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Antell
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o g altern. . ntel .
Bezeichnung StraRenname lange [m] punkte far MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
Fs 18 1 Konigstrale 410 10 ja 11.560,00 € 5.000,00 € 0,00 €
2 |KonigstraBe 310 15 ja - 8.460,00 € 3.500,00 € 0,00 €]
1 Jagdweg 80 13| derzeit: nein Verkehrskonzept 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
FS 18a 2 Jagdweg 280 8| derzeit: nein Verkehrskonzept 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
3 Kurfiirstenstrale 400 10 ja - 11.400,00 € 5.000,00 € 0,00 €|
4 Argelanderstralie 190 10 ja 6.040,00 € 3.000,00 € 0,00 €|
FS 18b 1 RehfuesstralRe 120 7| abschnittsweise 2.780,00 € 1.500,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 18 1.790 10,4
> 40.24 18.
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 1.430 10,4 0.240,00 € 8.000,00 € 0,00 €

Tab. 5-21 FS 18 — Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 19

Die Strecke FS 19 ist eine sehr wichtige Verbindung (heute teilweise eine Netzliicke) von der
Sidstadt in Richtung Rhein. Der Abschnitt 3 sollte jedoch erst dann als Fahrradstral3e eingerichtet
werden, wenn MalRnahmen zur Umgestaltung der Rheinpromenade ergriffen und alle Abschntte
von FS 01 als Fahrradstral3e eingerichtet werden.

A\
2

,J(\
V\)\ 3
&S Kanig-
str.

Langfristig ist auch der MaRnahmenvorschlag aus dem
Verkehrsentwicklungsplan 2020 mit dem Bau einer
FuRganger-/Radfahrerbriicke zu berlicksichtigen, wobei in
Kombination mit FS 32 eine durchgehende Verbindung als
Siudtangente zwischen Sidstadt und Beuel Bahnhof
eingerichtet werden konnte, die eine herausragende
Funktion fiur den Alltags- und Freizeitverkehr tGbernehmen
wirde.

Bild 5-40 FS 19 — Ubersicht Sudstadt [eigene Darstellung]

vorlaufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P - 9 altern. . ntel .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 p Fahrradstrale Breitstrichmarkierung MaRBnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 [WeberstraBe 290 12 ja 8.640,00 € 4.000,00 € 0,00 €]
FS 19 2 WeberstralRe 270 10 ja - 7.570,00 € 3.250,00 € 0,00 €|
3 Zweite Fahrgasse 120 9| derzeit: nein Stadt am Rhein 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 19 680 10,3
. 16.210,00 € 7.250,00 € 0,00 €]
- bezogen auf empfohlene FahrradstraBen: 560 11,0

Tab. 5-22 FS 19 - Bewertung und Kostenvorannahmen
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FS 20
N oy 1 “‘; Die Strecke FS 20 dient der Anbindung der Gottfried-Kinkel-
{ & % %4 | Realschule. Die StraRe besitzt nur eine geringe Bedeutung fir den
8 % ; Kfz-Verkehr und kann als Fahrradstral3e eingerichtet werden.
~ k|
4 % Edua;d-onojtr. =
| arkus-
‘g DOito- plaz

. KESSENICH

% B o ol Bild 5-41 FS 20 — Ubersicht Kessenich [eigene Darstellung]
= \ { - Eilsep-

vorlaufige Kostenannahme

Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- pf.. 9 altern. . ntel .
Bezeichnung StraRenname lange [m] punkte ar MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
FahrradstraRe Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten

FS 20 | 1 August-Bier-StraRe 150 7 ja 4.150,00 € 1.750,00 € 0,00 €
Gesamtbewertung FS 20 150 7,0
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 150 7,0 4.150,00 € 1.750,00 € 0,00 €

Tab. 5-23 FS 20 - Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 21

Die Strecke FS 21 kann eine wichtige Verbindung zwischen dem Weg am Rhein, aber
insbesondere zwischen den Arbeitsplatzen im Bundesviertel und der Konrad-Adenauer-Briicke
(Beuel) werden. Aufgrund der teilweise hoheren Kfz-Verkehrsstarken sind jedoch nur die
Abschnitte des ErschlieBungsstralennetzes zur Einrichtung von Fahrradstralen empfehlenswert.
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Bild 5-42 FS 21 — Ubersicht Gronau / Bundesviertel [eigene Darstellung]
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vorlaufige Kostenannahme

Empfehlun Bemerkung/ Antell
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o 9 altern. . ntel .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 P FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaBnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten

1 DahlmannstralRe 450 4 nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €

2 Winston-Churchill-StraR e 210 8 ja 5.360,00 € 2.000,00 € 0,00 €|
FS 21 3 Fritz-Erler-Stralle 280 8 ja 6.980,00 € 2.500,00 € 0,00 €|

4 StralRchensweg 260 0 nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €|

5 Stralchensweg 490 4 ja 11.840,00 € 4.000,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 21 1.690 4,8

- 241 3

- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 980 6,7 80,00 € 8.500,00 € 0,00¢€

Tab. 5-24 FS 21 — Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 22

Ebenso wie FS 21 besitzt FS 22 eine Verbindungsfunktion zwischen Dottendorf und der Konrad-
Adenauer-Brucke (Beuel). Zudem dient die Strecke der Anbindung des Johanniter-Krankenhauses
und er Stadtbahnhaltestelle Dt. Telekom.

Die ErschlieBungsstraen mit geringer Kfz-Verkehrsstarke sind als Fahrradstral3en geeignet.

Rheinaue

Bild 5-43 FS 22 — Ubersicht Gronau / Bundesviertel [eigene Darstellung]

vorlaufige Kostenannahme

Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o 9 altern. . ntel .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 p Fahrradstrale Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 Zitelmannstrae 290 8 ja 7.140,00 € 2.500,00 € 0,00 €
FS 22 2 Johanniterstral3e 410 9 ja 10.060,00 € 3.500,00 € 0,00 €
3 Achim-von-Arnim-StraR e 150 9 ja 4.150,00 € 1.750,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 22 850 8,7
. 21.350,00 € 7.750,00 € 0,00 €]
- bezogen auf empfohlene Fahrradstraf3en: 850 8,7

Tab. 5-25 FS 22 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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ES 23

Die Strecke FS 23 ist in Kombination der von der Stadtverwaltung untersuchten
FahrradstrafRenverbindung zwischen Kessenich/Dottendorf und Sidstadt/Zentrum Gber die
Burbacher Stral3e zu betrachten. In der Gesamtheit stellt sie eine bedeutende Verbindungsfunktion
zwischen Bad Godesberg und Bonn-Zentrum dar, wobei der Verlauf durch Wohngebiete hohe
Radverkehrsanteile verspricht. Im Gegensatz zur parallel gefiihrten Schnellverbindungsroute
entlang der Bahnlinie erfillt diese Verbindung auch wichtige Funktionen fir die ortsteilbezogene
ErschlieBung und damit die nahraumlichen Verkehre z.B. zu den Schulen und zum Einkauf
(Stadtteilzentrum Friesdorf, Klufterplatz).

FS 23a Ubernimmt eine Anbindung zu den Schnellverbindungen entlang der Bahn, die eine ziigige
und komfortable Verbindung in Richtung des Bonner oder Bad Godesberger Zentrums
gewahrleisten.
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Bild 5-45 FS 23 — Ubersicht Friesdorf — Bad Godesberg [eigene Darstellung]
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vorldufige Kostenannahme
Empfehlung Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBBen- Abschnitts- | Bewertungs- o altern. i .
Bezeichnung StraBenname lange [m] punkte fur MaRnahmen- Gesamt Gelsan?tkosten'ohne notwendiger baulicher
FahrradstralRe Breitstrichmarkierung Mafnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten

1 Oberer Lindweg 560 12 ja - 12.710,00 € 3.750,00 € 0,00 €]

2 selbst. Weg 110 12 nein Wegeausbau 0,00 € 0,00 € 0,00 €]

3 Frankengraben 330 10 ja - 9.530,00 € 4.250,00 € 0,00 €]

4 Margaretenstra3e 390 13 ja 9.240,00 € 3.000,00 € 0,00 €]

5 Schulplatz 60 13 ja - 2.460,00 € 1.500,00 € 0,00 €]
FS 23 6 In der Kumme 660 12 ja - 16.310,00 € 5.750,00 € 0,00 €|

7 |im Erlengrund 460 14 ja - 12.110,00 € 4.750,00 € 0,00 €]

8 Promenadenweg 720 12 ja - 17.270,00 € 5.750,00 € 0,00 €]

9 selbst. Weg 215 14 nein Wegeaushau 0,00 € 0,00 € 0,00 €]

10 |Aennchenstr. (Sackgasse) 35 14 ja - 1.560,00 € 1.000,00 € 0,00 €]

11 |AennchenstralRe 370! 7 nein - 0,00 € 0,00 € 0,00 €]

1 Schwalbengarten 110 12 ja - 3.510,00 € 1.750,00 € 0,00 €|
FS 23a 2 |Am Sudfriedhof 250, 14, ja - 6.250,00 € 2.250,00 € 0,00 €]

3 Am Sudfriedhof 290 13 nein Z. 240 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 23 4.560 12,3
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 3.575 12,6, 90.950,00 € 33.750,00€ 0.00€

Tab. 5-26 FS 23 — Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 24

Die Strecke FS 24 Ubernimmt eine kleinraumige Verbindungsfunktion dstlich der B9 und der
Bahnlinie im Bereich Plittersdorf / Villenviertel. Zudem bindet sie aber auch mehrere Schulen an.

_ Die Fuhrung uber das
(&\' . . -
«*%8 | ErschlieBungsstrallennetz ist geeignet zur
e .
. % %l Einrichtung von Fahrradstraf3en.
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% N N £ Re? R Mg Bild 5-46 FS 24 — Ubersicht Plittersdorf —
Y of El 3 @ \ ar
R £ 5 ki R R A S S : : -
Ay T8 5 % on GRS, S m ® % | Villenviertel [eigene Darstellung]
Bemerkung/ vorlaufige Kostenannahme
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- Empféhlung altern. lAnteH .
Bezeichnung StraRenname lange [m] punkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
Fahrradstrae vorschla Breitstrichmarkierung MaRBnahmen an den
9 Gesamtkosten
1 Teutonenstrale 640 12 ja - 16.600,00 € 7.000,00 € 2.000,00 €]
2 Augustastrale 480 10 ja - 14.180,00 € 6.500,00 € 0,00 €|
FS 24 3 Augustastralie 250 16 ja - 6.750,00 € 2.750,00 € 0,00 €|
4 [Konigsplatz 150 13 ja - 4.150,00 € 1.750,00 € 0,00 €|
5 |Konigsplatz 115 12 ja - 4.840,00 € 3.000,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 24 1.635 12,6
- bezogen auf empfohlene FahrradstraBen: 1.635 12,6 46.520,00 € 21.000,00 € 2.000,00 €|

Tab. 5-27 FS 24 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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ES 25
p e 3 \ Die Strecke FS 25 dent vornehmlich der
QL g X < ' . .. .
i v %a % ‘\ Anbindung der otto-Kihne-Schule, ist
‘3 L ‘\ aber gleichzeitig eine ruhige Verbindung
- g . . . .
ey abseits des Busnetzes in Richtung Rhein
JRUNGSDORF | und zur FS 26 parallel zur Rheinallee.
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o 2 % % %ue™ 45% | Bild 5-47 FS 25 - Ubersicht Villenviertel -
Nl LN X .
N < Rungsdorf [eigene Darstellung]
Bemerkung/ vorlaufige Kostenannahme
FahrradstraBen- StraR Abschnitts- | Bewertungs- Emp?fhlung altern. Anteil .
Bezeichnung raBenname lange [m] punkte ar MaRnahmen- Gesamt Ge.sarr?tkosten.ohne notwendiger baulicher
FahrradstraBe vorschla Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
9 Gesamtkosten
ES 25 | 1 Diurenstr./Mirbachstr. 490 15 ja 13.840,00 € 6.000,00 € 0,00 €
| 2 |Fontanestrage 90 11 ja 2.940,00 € 1.500,00 € 0,00 €]
Gesamtbewertung FS 25 580 13,0
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 580 13,0 16.780,00 € 7.500,00 € 0,00 €

Tab. 5-28 FS 25 — Bewertung un

ES 26

d Kostenvorannahmen

™ o
HOCHKREUZ
%
}?r:_\}‘ "5%’
5 B
3 x
% wx\@*’“ "n% %.i\ >
4, 3
¢, .s-;%y ¢
‘é W «,:’ P &
. o 4
o & y
% e 2
3. h és1 £
o5 %
% Oy
- t+ t o
Zewriioatcs W"‘M
i

Die Strecke FS 26 ist eine weitrdumige
Verbindungsachse zwischen Mehlem und der
Rheinaue. Sie ist als eine Alternativfiihrung
zum Weg entlang des Rheins zu verstehen.
Insbesondere zu den dunklen Tageszeiten
(soziale Kontrolle) und wéahrend Hochwassers
weist diese Strecke ein hohes
Radverkehrspotenzial auf.

Aufgrund der Fihrung durch die Wohngebiete
Ubernimmt diese Route auch eine wichtige
Funktion fur die ortsteilbezogene Erschliel3ung
und die nahrdumlichen Verkehre z.B. zu den
Schulen und zum Einkauf sowie zum Bahnhof
Mehlem.

Die ErschlieBungsstraRen eignen sich sehr
gut fur die Einrichtung von Fahrradstralen.
Entlang der RudigerstraBe ist eine kurze
Netzlicke baulich zu beseitigen.

Bild 5-48 FS 26 — Ubersicht Hochkreuz -
Plittersdorf - Riingsdorf [eigene Darstellung]
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Bild 5-49 FS 26 — Ubersicht Riingsdorf — Mehlem
[eigene Darstellung]

Bild 5-50 FS 26 — Ubersicht Mehlem

[eigene Darstellung]

vorlaufige Kostenannahme

Empfehlung Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- o altern. . .
Bezeichnung StraRenname lange [m] punkte far MaRnahmen- Gesamt Ge.san-ltkosten.ohne notwendiger baulicher
FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 Martin-Luther-King-Strae 1.140 13 ja - 25.990,00 € 7.750,00 € 0,00 €
2 |Turmstrale 250 12 ja - 6.750,00 € 2.750,00 € 0,00 €]
3 Leonardusstralle 150 12 ja - 4.150,00 € 1.750,00 € 0,00 €|
4 |Steinstrale 390 13 ja - 11.740,00 € 5.500,00 € 0,00 €]
5 Am Biichel 860 13 ja - 14.075,00 € 6.075,00 € 0,00 €|
FS 26 6 |Basteistrae 690 13 ja - 18.040,00 € 7.000,00 € 0,00 €]
7 Rolandstrale 730 11 ja - 18.930,00 € 7.250,00 € 0,00 €|
8 Fasanenstrale 420 13 ja - 9.720,00 € 3.000,00 € 0,00 €|
9 Im Meisengarten 750 13 ja - 16.750,00 € 4.750,00 € 0,00 €|
10 |AustraBe 220 12 ja - 5.520,00 € 2.000,00 € 0,00 €|
11  |Rudigerstralle 1.080 13 ja - 32.425,00 € 15.625,00 € 5.375,00 €|
12 _|Schlossallee 55 14 ja - 2.380,00 € 1.500,00 € 0,00 €]
Gesamtbewertung FS 26 6.735 12,7
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 6.735 12,7 166.470,00 € 64.950,00 € 5.375,00 €

Tab. 5-29 FS 26 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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ES 27

Die Strecke FS 27 Ubernimmt vorwiegend eine

Anbindungsfunktion zu den beiden Schulen Gertrud-
Stadthalle
& Baumer-Schule  und  Carl-Schurz-Realschule.  Die
< . . . .. .
ErschlieBungsstraRen eignen sich sehr gut fir die
Einrichtung einer Fahrradstral3e.
2
e
H
% Bild 5-51 FS 27 — Ubersicht Pennenfeld
%" ;
[eigene Darstellung]
vorlaufige Kostenannahme
. Empfehlung Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- g o ponname Abschnitts- | Bewertungs- far altern. Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
ichnun lange [m] punkte MaRnahmen- Gesamt o . g
Bezeic 9 9 Fahrradstrale hi Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorsehiag Gesamtkosten
FS 27 | 1 Zeppelinstralle 740 12 ja 17.590,00 € 5.750,00 € 0,00 €
Gesamtbewertung FS 27 740 12,0
- bezogen auf empfohlene Fahrradstraken: 740 12,0 17.590,00€ 5:750,00 € 0.00€

Tab. 5-30 FS 27 — Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 28
5 & A . . . .
5 AR . s« Die Strecke FS 28 ist Teil einer
E o e cx & . . .
i o 4 sehr wichtigen Verbindung
] By I

Vilich-
-, Midorl
S

zwischen Beuel und St. Augustin.
Zudem dient sie abschnittsweise
der Anbindung der Anne-Fank-

Y, Schule.
Die Strecke weist bereits heute
B viele Radfahrer auf, so dass mit
of einer Aufwertung der Verbindung
[t % fir den Radverkehr mit einem
3 2% N
a9 %, . .
e ¥ BECHLINGH \eiteren Zuwachs zu rechnen ist.
PSS Die innerdrtlichen ErschlieBungs-
& %‘- gg,ua""/\ %é- H
3 %&) ‘gﬁ‘%&%" + und SammelstralR3en weisen
K & e . .
« i?«;\« I\ geringe Kfz-Verkehrsstarken auf
3 ; .
R\ ¢ ¥ und sind als Fahrradstral3en
. ) B @K}G geeignet.
¥ u(;fc’tsm- We ¥ \"5 2 QS\S s Chaussce . .. .
i A 1 R ® o Bild 5-52 FS 28 — Ubersicht
Yoy - ..
& % %2: Vilich-Muldorf — Beuel-Ost
BEUEL-OST p « | [eigene Darstellung]
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vorlaufige Kostenannahme
Empfehlung Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- o altern. . .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 P FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaBnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 Beueler StraRe 200 10 ja 5.700,00 € 2.500,00 € 0,00 €
2 Beueler StralRe 780 18| derzeit: nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
Fs 28 3 SchultheiBstrale 380 16 ja 9.080,00 € 3.000,00 € 0,00 €|
4 |Adelheidisstrale 530 17 ja 14.230,00 € 5.750,00 € 0,00 €]
5 Platanenweg 150 9 nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
6 Platanenweg 320 13 ja 8.120,00 € 3.000,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 28 2.360 13,8
. 37.130,00 € 14.250,00 € 0,00 €]
- bezogen auf empfohlene FahrradstraBen: 1.430 14,0

Tab. 5-31 FS 28 — Bewertung und Kostenvorannahmen

FS 29
T , :
Lot 3 Die Strecke FS 29 dient der Anbindung der Anne-Fank-Schule. Als
71%5»‘5 a0 ‘?j b . . . ..
%o R - [ :c\\m\u- kaum vom Kfz-Verkehr belastete ErschlieBungsstralRe ist sie fur
g 2 Bl . .
Sy % eine FahrradstralRe geeignet.
% £
>3
¢ Bild 5-53 FS 29 — Ubersicht Vilich [eigene Darstellung]
Bemerkung/ vorlaufige Kostenannahme
. Empfehlung Anteil
Fahrr.aﬁstrarlen- StraBenname /T.l.nschnltts- Bewertkungs- far ;Iter:n. Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
Bezeichnung ange [m] punkte FahrradstraBe Ma nah:nen- Gesamt Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorsehiag Gesamtkosten
FS 29 I 1 Stroofstral3e 100 10 ja 3.350,00 € 1.750,00 € 0,00 €
Gesamtbewertung FS 29 100 10,0
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 100 10,0 3.350,00 € 1.750,00 € 0.00€

Tab. 5-32 FS 29 - Bewertung und Kostenvorannahmen

FS 30

Die Strecke FS 30 dient der inneren ErschlieBung von Vilich, in Kombination mit FS 28 stellt sie
aber auch eine wichtige Verbindung zwischen dem Rhein und St. Augustin dar. Aufgrund der Kfz-
Verkehrsbedeutung und dem vorhandenen Busverkehr sollte der Abschnitt 2 zunachst nicht als

Fahrradstral3e angeordnet werden.
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Bild 5-54 FS 30 — Ubersicht Vilich-
Rheindorf [eigene Darstellung]
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vorlaufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o g altern. . .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte far MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 P FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 WerdstralRe 180 10 ja - 5.380,00 € 2.500,00 € 0,00 €
FS 30 2 Werd-/Clemensstral3e 220 4 nein Platzgestaltung 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
3 ClemensstralRe 350 7 ja - 10.350,00 € 4.750,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 30 750 7,0
. 15.7 7.2
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 530 8,5 5.730,00 € 50,00 € 0,00 €

Tab. 5-33 FS 30 — Bewertung und Kostenvorannahmen

FS31
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Die Strecke FS 31 stellt eine sehr wichtige
Alternativverbindung far den zligigeren
Radverkehr parallel zum Weg entalng des Rheins
dar. In Hohe dieses Abschnitts existieren entlang
der Rheinpromenade lediglich gemeinsame
Fihrungen mit dem Ful3verkehr. Zur Erhdhung
der Verkehrssicherheit und fir eine komfortable
Fuhrung beider Verkehrsarten ist eine alternative
Fuhrung notwendig.

Die Einrichtung von Fahrradstra3en entlang der
ErschlieBungsstralBen ist moglich. Der Abschnitt
zwischen F.-Breuer-Strale und Combahnstralie,
der eine Sammel- und ggf. Verbindungsfunktion
(Erreichbarkeit der Kennedybrucke) fur den Kfz-
Verkehr besitzt, sollte auf die Anordnung einer
Fahrradstral3e verzichtet werden.

Bild 5-55 FS 31 — Ubersicht Beuel-Mitte [eigene
Darstellung]
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vorlaufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o 9 altern. . .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 p FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaBnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 Wolfsgasse 80 12 ja - 1.500,00 € 1.500,00 € 0,00 €
Fs 31 2 Rheinaustralle 530 13 ja - 13.230,00 € 4.750,00 € 0,00 €|
3 Rheinaustrale 830 12 ja - 20.530,00 € 7.250,00 € 0,00 €|
4 Rheinaustralle 240 15 ja - 6.590,00 €] 2.750,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 31 1.680 13,0
- 41.850,00 € 16.250,00 € 0,00 €
- bezogen auf empfohlene FahrradstraBen: 1.680 13,0

Tab. 5-34 FS 31 — Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 32

Die Strecke FS 32 konnte eine wichtige Verbindung vom Rhein in Richtung Beuel Bahnhof
darstellen. Da die heutige Fuhrungsform (Radfahrstreifen) aber fir das derzeitige
Radverkehrsaufkommen ausreichend ist, sollte entlang der Abschnitte 1 bis 3 zunachst keine
Fahrradstral3e eingerichtet werden. Im Abschnitt 4 wird entlang der reinen ErschlieRungsstrale
eine Fahrradstrale empfohlen, da dieser Abschnitt auch noch zur Anbindung der Realschule
Beuel dient. Zur Verbindung in Richtung Sudstadt vgl. Anmerkungen bei FS 19.
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AV Bild 5-56 FS 32 — Ubersicht Beuel-Mitte [eigene
% 4
2 Oriz-Aj 3
& ot S a Darstellung]
vorlaufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o 9 altern. . .
Bezeichnung StraRenname lange [m] punkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 Ringstrale 210 8| derzeit: nein - 0,00 € 0,00 € 0,00 €
S 32 2 Ringstrale 200 7| derzeit: nein - 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
3 Ringstra3e 210 5| derzeit: nein - 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
4 |Ringstrae 200 12 ja - 6.200,00 €] 3.000,00 € 0,00 €
Gesamtbewertung FS 32 820 8,0
- bezogen auf empfohlene FahrradstraBen: 200 12,0 6.200,00 € 3.000,00 € 0,00 €

Tab. 5-35 FS 32 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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ES 33
Die Strecke FS 33 st Teil der
Schnellverbindung entlang der

Stadtbahnlinie auf Beueler Seite, wodurch
sie eine bedeutende Verbindungsfunktion
erhalt. Die Fihrung entlang von sehr ruhigen
ErschlieBungsstralen gestattet die
Einrichtung von Fahrradstraf3en.

Die StralRe im Johdorf ist Bestandteil der
Vorzugsvariante aus dem
Schnellwegekonzept, so dass auch hier eine
Fahrradstral3e eingerichtet werden sollte.

Aufgrund der Bedeutung beider
Fuhrungsvarianten fir den Radverkehr auch
abseits des Schnellwegenetzes, sollte die
westliche wie die dstliche FUhrung Teil des
Fahrradstral3ennetzes werden.

Bild 5-57 FS 33 — Ubersicht Beuel-Mitte - Limperich [eigene Darstellung]

vorldufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o 9 altern. . ntel .
Bezeichnun Strafenname lange [m] unkte fur MaBnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 P FahrradstralRe Breitstrichmarkierung Mafnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten

1 Neustral3e 210 11 ja 6.610,00 € 3.250,00 € 0,00 €]

2 |NeustraBe 700 16, ja 16.700,00 € 5.500,00 € 0,00 €
FS 33 3 |Limpericher StraBe 220 17 ja 5.520,00 € 2.000,00 € 0,00 €

4 |Talweg 550 17 ja 14.050,00 € 5.250,00 € 0,00 €

5 Im Johdorf 410 14 ja 58.060,00 € 51.500,00 € 48.000,00 €}
Gesamtbewertung FS 33 2.090 15,0
- bezogen auf empfohlene FahrradstralRen: 2.090] 15,0 100.940,00 € 67.500,00 € 48.000,00 €|

Tab. 5-36 FS 33 — Bewertung und Kostenvorannahmen

Zur

FS 34
RN, \«' . . .
oSt & Die Strecke FS 34 eignet sich aufgrund der
* T ,F . .e .
L z % % Verkehrsfunktion fir den Kfz-Verkehr nicht
L A Einrichtung einer FahrradstraRe.
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vorlaufige Kostenannahme
Empfehlung Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- o altern. . .
Bezeichnung StraRenname lange [m] punkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag

Gesamtkosten
FS 34 | 1 Am Herz-Jesu-Kloster 380 6 nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €
Gesamtbewertung FS 34 380 6,0
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 0 0,0 0,00€ 0,00€ 0,00 €

Tab. 5-37 FS 34 — Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 35

Die Strecke FS 35 stellt eine wichtige Verbindung zwischen Putzchen und Ramersdorf dar. Sie
bindet die zahlreichen Arbeitsplatze bei T-mobile an und verbindet im weiteren Verlauf Gber die
Konrad-Adenauer-Brucke Beuel mit dem Bundesviertel und den westlich des Rheins gelegenen

Ortsteilen.

&

& Frlen-

S5
Dome”

Ramersdorf
\19 gopl)

&

Abschnitte

Bis auf den kurzen Abschnitt entlang der
KirchstraRe in Kidinghoven sind die weiteren
fur die Einrichtung von
Fahrradstrafl3en geeignet.

Bild 5-59 FS 35 — Ubersicht Piitzchen —
Kudinghoven — Ramersdorf [eigene Darstellung]
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vorlaufige Kostenannahme
Empfehlung Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- o altern. . .
Bezeichnun StraRenname lange [m] unkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
9 9 P FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaBnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten

1 Holtorfer StraBe 140 11 ja 4.490,00 € 2.250,00 € 0,00 €

2 |Am Ennertbad 350 13 ja 8.850,00 € 3.250,00 € 0,00 €]
ES 35 3 Forstweg/Pitzchensweg 600 9 ja 16.100,00 € 6.500,00 € 0,00 €|

4 KirchstraBe 120 6 nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €|

5 GallusstralRe 150 6 nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €|

6 |Flutgraben 170 12 ja 5.720,00 € 3.000,00 € 0,00 €]
Gesamtbewertung FS 35 1.530 9,5
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 1.260 11,3 35.160,00 € 15.000,00 € 0,00€

Tab. 5-38 FS 35 — Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 36

Die Strecke FS 36 ist auch in Kombination mit FS 35 zu

betrachten, wodurch sich weitere

Verbindungen ergeben. Die Strecke stellt fir den langsameren und auf Sicherheit bedachten
Radverkehr eine Alternative zur stark belasteten Kénigswinterer Strafl3e dar. Aufgrund der Fiihrung
durch die Wohngebiete Ubernimmt diese Route auch eine Funktion fir die ortsteilbezogene
ErschlieBung und die nahraumlichen Verkehre z.B. zu den Schulen und zum Einkauf.

Die ErschlieBungsstraRen eignen sich sehr gut fur die Einrichtung von Fahrradstral3en.
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Bild 5-60 FS 36 — Ubersicht
Kudinghoven — Ramersdorf
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Ve : — Oberkassel
& e i
4 s, HOCHKREUZ @% [eigene Darstellung]
;’f% %\"q % /

AB Stadtverkehr GbR



Bundesstadt Bonn - FahrradstraBenkonzept

56

vorlaufige Kostenannahme
Empfehlung Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBen- Abschnitts- | Bewertungs- o altern. . .
Bezeichnung StraRenname lange [m] punkte fur MaRnahmen- Gesamt Ge.sarr?tkosten.ohne notwendiger baulicher
Fahrradstrae Breitstrichmarkierung MaRnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten

1 GallusstraRe/Lindenstrale 750 11 ja 19.250,00 € 7.250,00 € 0,00 €

2 |LindenstraRe 190 13 ja 5.040,00 € 2.000,00 € 0,00 €]

3 HosterbacherstralRe 670 13 ja 14.970,00 € 4.250,00 € 0,00 €|
FS 36 4 |AlsstraBe 190 12 ja 5.540,00 € 2.500,00 € 0,00 €]

5 Adrianstra3e 890 10 ja 24.740,00 € 10.500,00 € 0,00 €|

6 |Dollendorfer Allee 440 10 ja 9.850,00 € 4.250,00 € 0,00 €]

7 Im Michaelsfeld 210 10 ja 5.360,00 € 2.000,00 € 0,00 €|
FS 36a 1 [KalkuhlstraBe 160 8 ja 5.060,00 € 2.500,00 € 0,00 €]

2 |Alsstrae 130 8 ja 3.830,00 € 1.750,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 36 3.630 10,6
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 3.630 10,6 93.640,00 € 37.000,00 € 0,00 €

Tab. 5-39 FS 36 — Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 37

Die jeweils kurzen Streckenabschnitte von FS 37 sind unterschiedlich zu werten. Die Verlangerung
der RiesstralRe (heute bereits Fahrradstral3e) Uber die Dyroffstralle und An der evangelischen
Kirche in Richtung Kaiserplatz besitzt heute noch keine grof3e Bedeutung fiir den Radverkehr.
Diese kann sich jedoch mit der Anordnung einer Fahrradstralle andern, insbesondere abver mit
einer geanderten Verkehrsfiihrung innerhalb des Cityrings und ggf. gesteigerter Verkehrsstarken
entlang Am Hofgarten kann diese Verbindung zukunftig sehr wichtig fir den Radverkehr werden.

Die Hans-lwand-Straf3e besitzt keine besondere Bedeutung innerhalb des Radverkehrsnetzes,
dennoch sollte zur Erh6hung der Netzdichte die Einbahnstrale fir den Radverkehr in
Gegenrichtung gedffnet werden.
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Bild 5-61 FS 37 — Ubersicht Bonn-Zentrum [eigene Darstellung]

vorldufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil

FahrradstraBBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o 9 altern. . ntel .

Bezeichnung StraRenname lange [m] punkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaRBnahmen an den
vorschlag

Gesamtkosten
1 An der evangelischen Kirche 100 9 ja 3.100,00 € 1.500,00 € 0,00 €]
FS 37 2 |Dyroffstrale 130 9 ja 4.580,00 € 2.500,00 € 0,00 €]
3 Hans-lwand-StraRe 90 5. nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €|

Gesamtbewertung FS 37 320 7,7

- 7.680,00 € 4.000,00 € 0,00 €]

- bezogen auf empfohlene Fahrradstralen: 230 9,0 i i i

Tab. 5-40 FS 37 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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ES 38

Die Kaiserstraf3e (FS 38) gehort zu einer der wichtigsten Radverkehrsverbindungen in Bonn. Im
heutigen Zustand ist die Qualitat der Radverkehrsfuhrung in Relation zur Verkehrsfunktion nicht
angemessen, abschnittsweise sogar unzureichend. In Teilabschnitten (insbesondere zwischen
KonigstralRe und Kaiserplatz) sind die Belange des Ful3verkehrs nicht beriicksichtigt, so dass nach
der Verwaltungsvorschrift zur StVO eine Benutzungspflicht des Radweges (beide Fahrtrichtungen)
in Frage gestellt werden muss.

Aufgrund der heutigen Kfz-Belastung und des Busverkehrs kann derzeit jedoch die Anordnung
einer Fahrradstraf3e nicht empfohlen werden. Fur die Kaiserstrae sollte ein Verkehrskonzept
entwickelt werden, das eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs und die Einrichtung einer
Fahrradstralle zum Ziel hat. Hierbei sollten auch Entwurfsvarianten diskutiert werden, die eine
neue Querschnittsaufteilung des StralRenraums vorsehen. Abschnittsweise ist ggf. der einseitige
Radweg komplett aufzuheben wund der Fahrbahn zuzuschlagen, so dass auch
Uberholmdglichkeiten fur den OPNV entstehen.
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Bild 5-62 FS 38 — Ubersicht Bonn-Zentrum — Siidstadt [eigene Darstellung]

vorldufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBBen- Abschnitts- | Bewertungs- P o 9 altern. . ntel .
Bezeichnung StraRenname lange [m] punkte fur MaRnahmen- Gesamt Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
FahrradstraBe Breitstrichmarkierung MaRBnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
1 KaiserstralR e 350 8 nein Verkehrskonzept 0,00 € 0,00 € 0,00 €]
FS 38 2 Kaiserstrale 570 9 nein Verkehrskonzept 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
3 Kaiserstralle 715 9 nein Verkehrskonzept 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
Gesamtbewertung FS 38 1.635 8,7 0,00 € 0,00 € 0,00 €
- bezogen auf empfohlene FahrradstraBen: -

Tab. 5-41 FS 38 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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Die Verbindungsstrecke FS 39 ist auch in
Kombination mit FS 23 zu betrachten, wodurch
sich eine durchgehende Verbindung zwischen
der Sudstadt/Bonn-Zentrum und Bad
Godesberg ergibt. Insbesondere in Hohe des
Bonner Talwegs und der Hausdorffstral3e ist FS
39 eine komfortable Alternative fir den eher auf
Sicherheit bedachten Radverkehr abseits der
starker belasteten Hauptverkehrsstrallen, die
mit den in der Stral3e verlegten Gleisen ein
zusatzliches Gefahrdungspotenzial aufweisen.
Im Gegensatz zu der Schnellverbindung entlang
der Bahn Ubernimmt diese Route durch die
Wohngebiete auch eine Funktion fir die
ortsteilbezogene  Erschlie3ung und die
nahraumlichen Verkehre z.B. zu den Schulen
und zum Einkauf.

Die Abschnitte 9-11 VillenstraRe bis Eulenweg
besitzen innerhalb des Radverkehrsnetzes eine
geringere Bedeutung (teilweise auch tber einen
Privatweg), so dass hier besser die alternative
Fihrung von FS 23
Fahrradstrafl3enverbindung
werden sollte.

far eine
berticksichtigt

Bild 5-63 FS 39 — Ubersicht Siidstadt — Kessenich
- Dottendorf [eigene Darstellung]

Ubersicht Kessenich — Dottendorf

[eigene Darstellung]
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vorldufige Kostenannahme
Empfehlung Bemerkung/ Anteil
FahrradstraBBen- Abschnitts- | Bewertungs- o altern. . .
Bezeichnung StraBenname lange [m] punkte fur MaRnahmen- Gesamt Gelsan?tkosten'ohne notwendiger baulicher
FahrradstralRe Breitstrichmarkierung Mafnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten

1 Prinz-Albert-Strae 230 13 ja 5.930,00 € 2.250,00 € 0,00 €]

2 Schumannstraiie 290 13 ja 7.640,00 € 3.000,00 € 0,00 €]

3 [An der Elisabeth-Kirche/O.- 710 15 ja 17.360,00 € 6.000,00 € 0,00 €

4 Franz-Lohe-StralRe 210 14 ja 5.360,00 € 2.000,00 € 0,00 €]

5 Eduard-Otto-StraRe 90 12 ja 2.940,00 € 1.500,00 € 0,00 €]
FS 39 6 Burbacher Stral3e 430 10 ja 10.130,00 € 3.250,00 € 0,00 €|

7 Burbacher Stral3e 340 10 ja 8.690,00 € 3.250,00 € 0,00 €|

8 Kessenicher Strae 630 13 ja 16.330,00 € 6.250,00 € 0,00 €]

9 Villen-/Damaschkestrae 350 11 nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €]

10 |Rochus-/Eulenweg 420! 11 nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €]

11 |Eulenweg 420! 11 nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €]
FS 39a 1 SchumannstralRe 360 12 ja 10.010,00 € 4.250,00 €. 0,00 €|
FS 39 1 |Burbacher StraRe 360 9 nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €|
FS 39c 1 |Ahrweg/Lahnweg 310 14 ja 7.960,00 € 3.000,00 € 0,00 €]
Gesamtbewertung FS 39 5.150 12,0
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 3.600 12,6, 92.350,00 € 34.750,00€ 0.00€

Tab. 5-42 FS 39 — Bewertung und Kostenvorannahmen

ES 40

Die Rathausstrale (FS 40) besitzt eine nicht unbedeutende ErschlieBungsfunktion fir den
Radverkehr. Aufgrund der hohen Kfz-Starke und der im Vergleich niedrigen Radverkehrsstarke
kann die Einrichtung einer Fahrradstral3e derzeit nicht empfohlen werden. Mit Umgestaltung des
gesamten Bereiches sollte aber Wert auf eine verkehrsberuhigende Gestaltung gelegt werden, die
insbesondere auch (die zahlreichen Querverkehre) des FulRverkehrs bericksichtigt.

Bild 5-65 FS 40 — Ubersicht Beuel-Zentrum [eigene Darstellung]

vorlaufige Kostenannahme
Empfehlun Bemerkung/ Anteil
Fahrradstral3en- Abschnitts- | Bewertungs- P - 9 altern. . ntel .
A StraRenname . fur Gesamtkosten ohne |notwendiger baulicher
Bezeichnung lange [m] punkte MaRnahmen- Gesamt o .
Fahrradstrale Breitstrichmarkierung MaRBnahmen an den
vorschlag
Gesamtkosten
FS 40 | 1 Rathausstral3e 110; 1 nein 0,00 € 0,00 € 0,00 €]
Gesamtbewertung FS 40 110 1,0
- 0,00 € 0,00 € 0,00 €]
- bezogen auf empfohlene FahrradstraRen: 0 0,0 i i i

Tab. 5-43 FS 40 — Bewertung und Kostenvorannahmen
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5.2.4 Zusammenfassung und Handlungsempfehlung

In der Summe aller empfohlenen Fahrradstra3en ergibt sich ein zuséatzliches Fahrradstral3ennetz
in einer Lange von 51,9 km. Dieses Netz ist in vielen Abschnitten als Erweiterung des im
Verkehrsentwicklungsplan 2020 aufgestellten Radverkehrsnetzes zu sehen, in dem alternative
Fuhrungen parallel zum Sammel- und Hauptstralennetz des Kfz-Verkehrs aufgezeigt werden.
Teilweise sind die empfohlenen Fahrradstral3en aber auch Bestandteil des Radverkehrsnetzes und
stellen in diesem Fall (v.a. auch innerhalb des Netzes von Schnellverbindungen) eine komfortable
Ausgestaltung einer Radverkehrsfihrung dar. Mit Umsetzung des Konzeptes werden den
Radfahrern neue und sichere Verbindungen aufgezeigt, die zu einem deutlichen Anstieg des
Radverkehrsanteils beitragen kénnen.

Es wird empfohlen, bei der Umsetzung ganze Routen und nicht nur einzelne Abschnitte aus
verschiedenen Routen zu realisieren. Nachdem die einzelnen Abschnitte bewertet wurden (vgl.
Anhang), wurde fur jede Route eine durchschnittliche Punktzahl ermittelt, aus der sich eine
Reihenfolge beziglich der Radverkehrsbedeutung ergibt. Zur Verdeutlichung wurden zuséatzlich
vier Klassen gebildet, deren Klassengrenzen eine ungefahre Gleichverteilung der Strecken in die
Prioritatsklassen garantieren sollten:

Punkte > 14,0 >12,0-<14,0 >9,0-<120 <9

Prioritat A B C D

Tab. 5-44 Prioritatenfestlegung

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich bei den Kostenangaben um vorlaufige Kostenannahmen
handelt. Fir eine detaillierte Kostenschatzung oder —berechnung ist die Anfertigung von
Markierungs- und Beschilderungspléanen notwendig.

Die gestalterische Ausfilhrung von Fahrradstraen wird entsprechend der Ausfiihrungen in Kapitel
5.1 aus verkehrlichen Griinden empfohlen. Da die Breitstrichmarkierung jedoch nicht unerhebliche
Kosten verursacht und ggf. stadtgestalterisch auf Widerstand stof3t, werden in der Tab. 5-45 auch
die Kostenvorannahme ohne Breitstrichmarkierung aufgefuhrt.

Zusatzlich werden Kosten fiir den Wegebau bzw. Ausbau aufgefihrt, die sich auf untersuchte
Abschnitte beziehen, bei denen alternative MalRnahmen (also keine Einrichtung einer
Fahrradstraf3e) vorgeschlagen werden.
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Bewertung Kostenannahme zur Einrichtung der Fahrradstral3en
) Anteil 99f.
Bezeichnung Lange Gesamtkosten notwendiger baulicher zusatzliche
Prioritat | Punkte [m] Gesamt ohne Breitstrich- Kosten fur
. Malnahmen an den
markierung Wegebau*
Gesamtkosten
FS 14 A 18,7 2.670 49.740,00 € 19.500,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 16 A 15,5 670 18.220,00 € 7.500,00 € 0,00 €] 132.000,00 €
FS 05 A 15,3 1.675 41.730,00 € 15.250,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 33 A 15,0 2.090 100.940,00 € 67.500,00 € 48.000,00 € 0,00 €
FS 09 A 15,0 930 14.850,00 € 8.850,00 € 0,00 € 16.200,00 €
FS 02 A 14,8 3.065) 61.750,00 € 26.150,00 € 0,00 € 27.000,00 €
Gesamtsumme Prioritat A 11.100 287.230,00 € 144.750,00 € 48.000,00 €| 175.200,00 €
FS 28 B 14,0 1.430 37.130,00 € 14.250,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 25 B 13,0 580 16.780,00 € 7.500,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 15 B 13,0 1.280 31.490,00 € 12.450,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 31 B 13,0 1.680 41.850,00 € 16.250,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 11 B 12,8 980 20.970,00 € 10.250,00 € 1.000,00 € 0,00 €
FS 04 B 12,7 1.190 47.090,00 € 35.250,00 € 20.000,00 € 0,00 €
FS 26 B 12,7 6.735) 166.470,00 € 64.950,00 € 5.375,00 € 0,00 €
FS 24 B 12,6 1.635 46.520,00 € 21.000,00 € 2.000,00 € 0,00 €
FS 01 B 12,6 1.860 54.510,00 € 24.750,00 € 3.000,00 € 0,00 €
FS 23 B 12,6 3.575 90.950,00 € 33.750,00 € 0,00 € 52.900,00 €
FS 39 B 12,6 3.600 92.350,00 € 34.750,00 € 0,00 € 0,00 €
Gesamtsumme Prioritat B 24.545 646.110,00 € 275.150,00 € 31.375,00 € 52.900,00 €
FS 32 C 12,0 200 6.200,00 € 3.000,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 27 C 12,0 740 17.590,00 € 5.750,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 08 C 12,0 1.140 20.390,00 € 8.950,00 € 0,00 € 27.600,00 €
FS 35 C 11,3 1.260 35.160,00 € 15.000,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 03 C 11,0 340 5.450,00 € 2.250,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 19 C 11,0 560 16.210,00 € 7.250,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 07 C 10,7 1.360 34.260,00 € 12.500,00 € 0,00 €] 104.250,00 €
FS 36 C 10,6 3.630 93.640,00 € 37.000,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 18 C 10,4 1.430 40.240,00 € 18.000,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 29 C 10,0 100 3.350,00 € 1.750,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 06 C 9,6 990 27.160,00 € 11.800,00 € 0,00 € 99.875,00 €
Gesamtsumme Prioritat C 11.750 299.650,00 € 123.250,00 € 0,00 €] 231.725,00 €
FS 37 D 9,0 230 7.680,00 € 4.000,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 22 D 8,7 850 21.350,00 € 7.750,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 30 D 8,5 530 15.730,00 € 7.250,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 17 D 8,0 530 13.230,00 € 4.750,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 20 D 7,0 150 4.150,00 € 1.750,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 10 D 7,0 290 7.640,00 € 3.000,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 21 D 6,7 980 24.180,00 € 8.500,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 12 D 6,0 620 4.250,00 € 4.250,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 13 D 5,0 300 7.300,00 € 2.500,00 € 0,00 € 0,00 €
Gesamtsumme Prioritat D 4.480 105.510,00 € 43.750,00 € 0,00 € 0,00 €
FS 34 - - - - - -
FS 38 - - - - - -
FS 40 - - - - - -
[Gesamtsumme | 51.875| 1.338.500,00 €] 586.900,00 €] 79.375,00 €] 459.825,00 €|

* Kosten fir ggf. zusatzlichen Wegebau betreffen die Einrichtung einer komfortablen Gesamtverbindung (vgl. Anhang zu den Einzelabschnitten)

Tab. 5-45 Ubersicht zur Prioritatenreihung und Kostenannahmen
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Bild 5-66 Ubersichtskarte zu den Prioritaten empfohlener Fahrradstralen-Verbindungen
[eigene Darstellung]
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5.3 Zusatzliche Mallnahmen bei Einrichtung einer Fahrradstralie

5.3.1 Offentlichkeitsarbeit

Obwohl das Instrumentarium der Fahrradstraf3e nicht neu ist, 1993 wurde die Loestral3e als erste
Bonner FahrradstralRe eingerichtet, besteht die berechtigte Annahme, dass die Regeln in einer
FahrradstralRe einem Grofteil der Verkehrsteilnehmer nicht bekannt ist. Aus diesem Grund muss
die Einrichtung von FahrradstraRen mit einer umfassenden Offentlichkeitsarbeit begleitet werden.
Folgende Aktionen und Informationsmedien sollten genutzt werden:

= Pressemitteilung der Bundesstadt Bonn mit Hinweis auf Erlauterung der Regelung auf Rad-
verkehrs-Internetseite

= Feierliche Eroffnung der FahrradstralRe mit Bezirksbirgermeister und Informationsstand der
Bundesstadt Bonn sowie ADFC-Stand

= |Informationsflyer als Postwurfsendung fur Anlieger und als Auslage fir die Blrgerschaft

= Plakataktion im Umfeld der Fahrradstra3en mit Erlauterung der Regelung und einem Foto ne-
beneinander fahrender Radfahrer

Stadt % Braunschweig Stadt %@ Braunschweig

Der ADFC informiert
= *.
Die Regeln*:
- Radfahrer diirfen nebeneinander fahren

- Kfz diirfen Fahrradstralen nur benutzen,
wenn dies durch Zusatzzeichen angezeigt ist

- Maximal: Tempo 30 km/h, FahrradstraRen
wenn noétig miissen Kfz langsamer fahren FahrradstraBen 5 B e
in Braunschweig

- Es gelten die allgemeinen Regeln der Vorfahrt in Braunsch Weig
*STVO 2003 TU-Gebiet

L. adfC Eulenstrale 5, 35114 Braunschwelg

Braunschweige. Tel 0531 /529 66, www.adic-braunschweig de

Bild 5-67 Plakataktion des ADFC in Braunschweig [Quelle 3] und
Informationsflyer der Stadt Braunschweig [Quelle 9]
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5.3.2 Fahrradwegweisung

Im Zuge der Einrichtung von Fahrradstral3en (und Radschnellwegen) sollte auch das bestehende
Wegweisungsnetz auf eine potenzielle Routenverlegung und/oder —erganzung Uberpruft werden.
Diskutiert werden sollte in diesem Zusammenhang, ob die allgemeine Fahrradwegweisung durch
ein innerstadtisches Knotenpunktsystem und/oder Routenbezeichnungen erweitert werden sollte.

Rheinaue 5,9 Rheinaue 5,9

Bad Godesberg 10 ) Bad Godesberg 10 &b)
R2

Bild 5-68 Erweiterte Wegweisung: Knotenpunktsystem (links) bzw. Routenausweisung (rechts)
[eigene Darstellung]

5.3.3 Schulwegsicherung

Wie die Presseberichte zeigen, ist die die Verkehrssituation vor einzelnen Schulen sehr
unubersichtlich und dadurch auch verkehrsgefahrdend (vgl. Kapitel 3.5). In besonderen Fallen
sollte erwogen werden, die Einfahrt der anbindenden (Fahrrad-)Stral3e z.B. eine halbe Stunde vor
und nach Schulbeginn/-ende fir den Kfz-Verkehr zu sperren. Dies kdnnte Uber mechanische
Klapptafeln (personalintensiv) oder dynamische, elektronisch gesteuerte Anzeigen (LED- oder
Prismentechnik, kosteninstensiv) geregelt werden.

FahrradstraBe

s% | Anlieger
= frei

Bild 5-69 Klappschild mit temporarer Sperrung der Fahrradstral3e fir den Kfz-Verkehr (links) und
Beispiel fir eine veranderbare Darstellung auf einem Schild Gber Prismentechnik (rechts)
[alle Darstellungen aus dem Dambach-Verkehrsleitsysteme Katalog, linke Darstellung abge-
andert]

AB Stadtverkehr GbR




Bundesstadt Bonn - FahrradstraBenkonzept 65

6 Quellen

Literatur

Quelle 1:

Quelle 2:

Quelle 3:

Quelle 4:

Quelle 5:

Quelle 6:

Quelle 7:

Quelle 8:

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V. - ADAC (Hrsg. 1998): Radverkehr in Stadten und Ge-
meinden. Ein ADAC-Leitfaden fir die Praxis. — Miinchen

Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V. - ADAC (Hrsg. 2011): Rad fahren — auf sicheren We-
gen. Daten und Hintergriinde, Entwurfsgrundlagen, besondere Fihrungsformen. Ein Leitfaden fir
die Praxis. — Minchen

Fachausschuss Radverkehr von ADFC und SRL (2011): Fahrradstraen. — Bremen

Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen- FGSV (Hrsg. 2010): Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen. ERA. - KdIn

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V. - ADFC Kreisverband Bonn / Rhein-Sieg (2011): Kon-
zept fUr ein FahrradstraRennetz in Bonn. - Bonn

Draeger, Werner (1993): Fahrradstral3en. Stral3en mit Zukunft. — Ministerium fir Stadtentwicklung
und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (Hrsg.). Moglichkeiten fur eine bessere Sicherung
des Fahrradverkehrs. Dusseldorf

Haase, Michael (2010): Hauptrouten des Radverkehrs. — In: Handbuch der kommunalen Verkehrs-
planung, Bracher et al (Hrsg.), (59. Erganzungslieferung, 12/10), Disseldorf

Schréder, Ingo (1994): Radverkehr in Fahrradstral3en / Fahrradzonen in Minster. — Stadt Mlnster
(Hrsg.) Kongressdokumentation — Neue Wege fur das Rad. Munster

Internetseiten

Quelle 9:

http://www.braunschweig.de/leben/stadtplan_verkehr/radverkehr/fahrradstrassen.htmi

AB Stadtverkehr GbR



Bundesstadt Bonn - FahrradstraBenkonzept 66

7 Anhang und Anlage

7.1 Einzelbewertung der untersuchten Streckenabschnitte

7.2 Ubersichtskarte zum empfohlenen FahrradstraBennetz. DIN AO

7.3 Ubersichtskarte zum empfohlenen FahrradstralRennetz mit Prioritateneinstu-
fung. DIN AO

7.4 Ubersichtskarte Vergleich des empfohlenen FahrradstraRennetzes mit dem
ADFC-Fahrradstralenkonzept und dem Busnetz. DIN AO
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